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Fig. 00

CADRE GENERAL DE L'ETUDE

Contexte général et but de I'étude

Dans le cadre des nouvelles politiques fédérale et cantonale en matiere
d'aménagement du territoire incitant a une densification vers I'intérieur,
la Région morgienne, appartenant, en partie, a |'agglomération
Lausanne - Morges, admet un potentiel d'accueil s'élevant a environ
19'000 habitants et emplois (H/E) supplémentaires (périmetre Région
Morges). Un seuil de 16'000 H/E environ est considéré comme
réalisable a I'horizon 2030 dans le périmétre compact du PALM (selon
PALM 2016).

Comme le résultat de I'affinage des seuils et horizons de densification
selon les orientations de la nouvelle LAT et de la 4éme adaptation du
PDCn n'était pas encore connu lors de la réalisation de cette étude,
I'hypothése de base considérée correspond au seuil maximum de
densification admis a I'époque, soit + 16'000 H/E dans le périmetre
compact.

Devant les grands défis en terme de mobilité que représentent ces
perspectives de développement, la volonté est forte de mettre toutes
les conditions en oeuvre pour favoriser le transfert modal du trafic
individuel motorisé vers les transports collectifs et les modes doux.

Dans ce sens, Région Morges, en collaboration avec la Direction
générale de la mobilité et des routes du Canton de Vaud, a confié aux
bureaux Christe & Gygax Ingénieurs Conseils et b-plan engineering
(pour le volet transports innovants) la réalisation d'une étude
stratégique visant a concevoir I'image directrice de son réseau
de transports publics a I'horizon 2030. L'étude, inscrite dans le
cadre du Chantier 1 TP de Région Morges, s'est étalée sur une période
d'environ 16 mois.

Périmetre et champ de I'étude

Le périmeétre de |'étude, tel que défini dans le cahier des charges,
s'étend sur I'ensemble du territoire de Région Morges, composée
des 11 communes que sont : Chigny, Denges, Echandens, Echichens,
Lonay, Lully (VD), Lussy-sur-Morges, Morges, Préverenges, St-Prex et
Tolochenaz.
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Toutefois, la zone de desserte du réseau urbain des MBC débordant
actuellement sur les franges du périmétre précité, un périmetre élargi a
été considéré pour la réflexion, intégrant notamment les grands péles
avoisinants : site des Hautes Ecoles, Littoral Parc, gare de Bussigny et
halte de Prilly-Malley.

Le champ de I'étude porte en priorité sur le réseau de transports
publics urbains de Région Morges.
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PHASE 3 - Affinage du réseau
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Liv. Pilotage et suivi de I'étude

Le suivi de I'étude a été assuré par un groupe technique composé
de :

* comité de projet de Région Morges,
* représentants des 11 communes de Région Morges,

* représentants de la DGMR (Division Planification, Division
Management des transports),

* représentants de |'entreprise de transport MBC,

* représentant de I'ARCAM.

Le pilotage et la validation des différentes phases de I'étude ont été
assurés par le GROPIL de Région Morges, composé de :

* Mme Claire Richard, Présidente de Région Morges,

les Syndics des 11 communes de Région Morges,
» M. Federico Molina, Chef de la Division Planification de la DGMR,
» M. Francois Gatabin, directeur des MBC.
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VOLET 1:

DIAGNOSTIC ET ENJEUX

Descriptif du volet :

Ce volet synthétise les principaux éléments analysés dans le cadre de la Phase 1 de ['étude.

Cela inclut un diagnostic de I'offre et de la demande actuelles ainsi qu'une analyse de la
structure et des pdles forts du territoire actuellement et dans le futur a I'horizon de déve-
loppement des projets de densification de Région Morges. Dans ce volet sont également
mis en évidence les enjeux régissant la conception de I'image directrice du réseau TP 2030.
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Fig. 1.01

DIAGNOSTIC TRANSPORT ET TERRITOIRE

Analyse de I'offre et de la demande TP actuelles

L'analyse de I'offre TP et du trafic voyageurs actuels (état de référence
2014 - 2015) permettent de mettre en évidence les principaux constats
suivants :

L'offre en transports publics desservant actuellement le secteur se
développe selon une structure étoilée centrée sur Morges. Elle est
constituée de :

5 gares/haltes CFF dont une gare majeure (Morges) desservie par les
trains régionaux (RER Vaud et RE) et grandes lignes (IR et IC) circulant
sur les axes Geneve - Bale et Genéve - Berne / Brig, et 4 haltes
régionales (St-Prex, Morges—St-Jean, Lonay-Préverenges, Denges—
Echandens) desservies par la ligne S3 et/ou la ligne S4 du RER Vaud.
A noter qu'une halte a été récemment supprimée a Tolochenaz, sa
réouverture est encore incertaine a ce jour ;

* 3 haltes régionales du train MBC reliant le plateau morgien et le
Pied-du-Jura a la gare de Morges ;

* 6 lignes de bus régionales reliant les hauts du District de Morges
et Littoral Parc a la gare de Morges, avec des fréquences relativement
faibles de 60 minutes environ (a I'exception de la ligne 726 aux
heures de pointe) ;

* 4 lignes de bus urbaines desservant les communes de Morges,
Tolochenaz, Lully (VD), Lussy-sur-Morges, Echichens, Lonay,
Préverenges, Denges et Echandens et offrant des accroches a trois
polarités en dehors du territoire de Région Morges : Bussigny—gare,
EPFL et Lausanne-Bourdonnette. Les fréquences de service varient
entre 10 a 20 min aux heures de pointe et 20 a 60 min en dehors.

Le périmetre d'étude accueille également deux débarcadéres (Morges
et St-Prex) qui ne sont desservis que par des liaisons touristiques.

Relativement au réseau de bus urbains, a noter les quelques
singularités suivantes :

+ Alors que les lignes 701, 702 et 703 traversent le centre-ville de
Morges et se croisent a la gare, la ligne 705 circule exclusivement
en périphérie Est du périmetre. Elle offre ainsi une connexion au

Région Morges / DGMR — Etude stratégique du réseau TP 2030 de Région Morges 8
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Fig. 1.02

Fig. 1.03

Fig. 1.04

coeur du site de I'EPFL, mais la liaison avec la gare de Morges doit
s'effectuer via un transbordement sur la ligne 702.

* Les lignes 702 et 703 effectuent trois franchissements de la
coupure territoriale imprimée par les voies CFF et |'autoroute. Ces
lignes se croisent a deux reprises : une fois a la gare de Morges et
une seconde fois au niveau de la zone industrielle de Tolochenaz lui
offrant ainsi une double desserte.

» De nombreuses boucles de circulation sont présentes sur le tracé
des lignes, dont la plus importante a lieu lors du passage au centre-
ville de Morges (Rue des Charpentiers / Rue Louis de Savoie).

L'analyse du trafic voyageurs routier annuel par ligne (données
2014) fait se démarquer les lignes urbaines 701 et 702 comme
structurantes dans le réseau MBC puisqu'elles transportent, a elles
seules, plus de la moitié du trafic total transporté par les MBC sur
le district de Morges (bus urbains, bus régionaux et train MBC). La
ligne 701 transporte environ 5'100 voyageurs par jour, et la ligne 702
environ 3'200 voyageurs par jour. Le train MBC, quant a lui, transporte
environ 1'600 voyageurs par jour.

L'analyse comparative entre les augmentations de |'offre et de
la demande sur la période 2006-2014 sur le réseau urbain met en
évidence un doublement de la demande (+ 100%) qui a été observé
en paralléle d'un doublement de I'offre (+ 120%) en kilometres
commerciaux et une augmentation de 13% du bassin de chalandise
(habitants et emplois desservis). A noter toutefois que I'essentiel de
cette augmentation de demande a eu lieu entre 2006 et 2012/2013,
les derniéres années ayant plutét connu une certaine stagnation de
la demande.

Le plan de charges sur le réseau urbain en 2014 (voyageurs en
section par jour ouvrable moyen) confirme |'importance des deux lignes
701 et 702 et mettent en évidence 3 trong¢ons structurants dans le
périmeétre :

* Morges, Bellevue <-> Morges, gare <-> Lausanne, Bourdonnette ;
* Morges, Vogéaz <-> Morges, gare <-> Lonay, Maraichere ;

* Morges, gare <-> Morges, Marcelin.

Les quelques observations suivantes sont en particulier a relever :

Région Morges / DGMR — Etude stratégique du réseau TP 2030 de Région Morges 9
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Fig. 1.05

Fig. 1.06

Fig. 1.07

 Surle tracé de la ligne 701 : I'importante disparité entre le troncon
Morges, Bellevue <-> Morges, gare <-> Lausanne, Bourdonnette ou

le trafic en section varie entre 1'600 et 2'500 voy./jour, et le troncon
Morges, Grosse-Pierre <-> Echichens, village ou le trafic varie entre
220 et 870 voy./jour.

+ Sur le tracé de la ligne 705 : sur 11 km de parcours, le troncon le
plus important avec 400 voy./jour se situe sur une longueur de 3 km
entre Echandens-Chocolatiére et I'EPFL.

Une observation plus fine effectuée sur la ligne 701 (analyses des flux
en trafic journalier moyen des jours ouvrables (TJOM) et en heure de
pointe du matin) montre que sur plus de 9 km, le troncon Morges,
gare <-> Lausanne, Bourdonnette connait un trafic en section quasi
stable entre les deux extrémités du parcours. De cette analyse, il
découle que la ligne 701 sert quasi également aux échanges
générés dans les deux sens de circulation. En outre, et bien que
Morges-gare et Lausanne-Bourdonnette (transbordement sur le m1)
soient incontestablement les plus forts pbles générateurs du troncon,
d'importants échanges internes existent notamment en lien avec
les arréts Ecublens—Parc scientifique et Préverenges-—village.

Le plan de charges sur le réseau régional (données 2014) met en évidence
une structure de la demande clairement orientée vers la gare et le
centre-ville de Morges.

A noter tout particulierement, pour la ligne 724 reliant Littoral Parc
et St-Prex a la gare de Morges et le gymnase de Marcelin, la trés
faible attractivité du troncon St-Prex <-> Littoral Parc ou la
ligne effectue une grande boucle de circulation a sens unique. Il est a
relever également que le 80% du trafic circulant entre St-Prex et
Morges—gare ne fait en fait que de traverser cette derniere pour
rejoindre le gymnase de Marcelin.

Les évolutions du trafic sur les gares et haltes CFF du secteur confirment
I'importance de la gare de Morges, avec 18'000 montées + descentes
par jour enregistrées en 2012 tous trains confondus (y compris
échanges internes a la gare).

Sur les quatre autres haltes régionales, le trafic reste plutét faible
bien qu'étant en bonne évolution. La gare de St-Prex, seule desservie
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Fig. 1.08-1.09-1.10

Fig. 1.11

Fig. 1.12

avec 2 trains par heure et par sens, connait un trafic relativement plus
important. Celui-ci a fait plus que de doubler avec le passage de la
cadence a la demi-heure.

Les proportions du trafic circulant aux heures de pointe sur le réseau
CFF sont similaires a celles observées sur le réseau TP routier et
correspondent a environ 15% du trafic journalier.

Une analyse thématique représentant I'ensemble des arréts du
périmetre selon le critere des montées + descentes par jour est
proposée sur la figure 1.08.

On peut relever en particulier que sur les 127 arréts analysés dans le
périmétre élargi, 10 arréts (8%) représentent environ 40% des
montées+descentes sur |'ensemble du réseau (hors gare de Morges).
Morges-Marcelin et Préverenges-village représentent de loin
les plus forts générateurs du périmétre restreint (hors gare de
Morges).

Un zoom sur le trafic voyageurs en gare de Morges démontre que
I'interface multimodale TP accueille chaque jour environ 20'000
usagers des TP tous modes (17'000 usagers si on ne tient pas compte
des voyageurs effectuant des échanges internes a la gare ferroviaire).

Une analyse a I'écran de la gare de Morges (cf. figure 2.06) permet
en outre d'affirmer la structure étoilée de la demande sur le réseau
et la puissance de I'"aspirateur des déplacements" qu'est le réseau
CFF, puisqu'environ un déplacement sur deux généré par le
périmétre d'étude restreint sur le réseau TP est en lien avec la
gare ferroviaire de Morges.

A noter également que les usagers en transit (ne faisant que traverser
la gare de Morges) ne représentent pas plus de 15% en proportion
du trafic sur les 4 lignes de bus diamétrales.

En matiére de fiabilité de I'horaire, des retards sont souvent
constatés sur les lignes 701, 702, 703 et 705 aux heures de pointe
principalement. Si les engorgements du réseau routier en des
points problématiques essentiellement au centre de Morges, a
proximité des jonctions autoroutieres de Morges Est, Morges Ouest
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Fig. 1.13

Fig. 1.14

et de la Bourdonnette en sont une cause principale, d'autres facteurs
contribuent a ce déficit de performance. Il s'agit notamment de
I'absence d'une priorisation des bus (site propre, systeme de
détection des bus aux carrefours régulés, etc.) et, dans une moindre
mesure, du fonctionnement de la billetique distribuée a bord par le
chauffeur, lié a de fortes charges en heure de pointe sur les lignes 701 et
705. Par ailleurs, certains problemes de croisement des bus provoqués
par la géométrie de la chaussée (gabarit étroit, stationnement, etc.)
peuvent également provoquer des retards, par exemple sur I'Avenue
de Chanel (ligne 701).

Malgré la forte évolution de la demande sur le réseau TP qu'a connue
Région Morges ces 10 derniéres années, et hormis a Morges ou elle
avoisinne les 20%, la part modale TP estimée par commune reste
tres faible (autour de 10% en part TP/ TIM + TP + MD). Ce constat,
mis en paralléle de la tendance actuelle a la stabilisation du trafic sur le
réseau, incite clairement a la mise en oeuvre de mesures de stimulation
de I'attractivité des transports publics dans la région.

Enfin, sur la figure 1.14 est représenté le plan des zones tarifaires
Mobilis dans la région morgienne. Région Morges est couverte par
guatre zones Mobilis, mais la majeure partie des déplacements (depuis/
vers le centre-ville et la gare de Morges) peut étre réalisée sur une ou
deux zones. L'utilisation du billet de court-parcourt (1 a 3 arréts) est
également possible sur le réseau urbain, mais uniquement a l'intérieur
du périmetre administratif de Région Morges, de sorte que celui-ci
n'est par exemple pas valable pour les déplacements entre Echandens
et Bussigny—gare.
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Réseau de lignes urhaines L
=umun JéViation itinéraire pour travaux

(FOERIRW DR Echichens, village <—> Lausanne, Bourdonnette |

NOMBRE D'ARRETS/SENS LONGEUR PARCOURS/SENS [KM) VITESSE COMMERCIALE* FREQUENCES

— [ — | [— [ — R [ Jo.HP ]

28 27 12,8 | 12,4 18 2 22 kmm 10' [20'230°'(20'230°| 30'

Tolochenaz, Les Noyers <—> Bussigny, Gare Sud

NOMBRE D'ARRETS/SENS LONGEUR PARCOURS/SENS [KM] VITESSE COMMERCIALE* FREQUENCES
—_— | — —_— [ — R

33 30 12,0 | 11,6 17 a 20 kmm 10' [20'230°'(20'2301| 30'
(PGER IR R Echichens, Haute-Pierre <—> Lussy-sur-Morges, Village |
NOMBRE D'ARRETS/SENS LONGEUR PARCOURS/SENS [KM] VITESSE COMMERCIALE* FREQUENCES
— [ — | [— [ — N [ Jo.HP ]

16 | 15 80 | 80 | |18a21kmn| [ 15 [3p:60| 300 | 60
(N-OCR{ew Aol Lonay, Parc <—> Ecublens, EPFL Piccard

NOMBRE D'ARRETS/SENS  LONGEUR PARCOURS/SENS (KM VITESSE COMMERCIALE* FREQUENCES
—_— [ — | [/ [ — < [ J.0.4P ]

22 | 22 || 11,3 11,2 | [23228kwn | | 3 [|spa60| 60 | 60

Réseau de lignes régionales

BTG HYPZE  Etoy, En Bellevue <—> Morges, Marcellin |

NOMBRE D'ARRETS/SENS LONGEUR PARCOURS/SENS [KM] VITESSE COMMERCIALE* FREQUENCES

> — | [— [ — R [ 10.HP |
12 | 14 || 90 [10,2|[272a2%mn| | g | 60 | 600 | —
TGN HY P Morges, Gare <—> Lavigny, Café
NOMBRE D'ARRETS/SENS LONGEUR PARCOURS/SENS [KM] VITESSE COMMERCIALE* FREQUENCES
—_— | — —_— [ — [ J.0.6P ][ J.0.He || Sam. ][ Dim. ]
1 11 93 | 9,3 3Tk 20'230°( 60' | 11pc | 5pe
(FOER IR PE R Morges, Gare <—> Apples, Hotel de commune |
NOMBRE D'ARRETS/SENS LONGEUR PARCOURS/SENS [KM] VITESSE COMMERCIALE* FREQUENCES
— [— | [— [+— N 0| san_J|_Din._|
14 14 93 | 9,3 27 a 40 kmm 13pc | 9pc | 3pc
Morges, Gare <—> Cossonay, Centre
NOMBRE D'ARRETS/SENS LONGEUR PARCOURS/SENS [KM] VITESSE COMMERCIALE* FREQUENCES
> | < > | — R [ Jo.Hc J[ Sam ][ Dim. |
19 | 19 || 18,2 18,2 ||31a38kmn 15pc | 5pc | 2pc

BPOER I ERR Morges, Gare <—> Le Pont, Gare |

Dimanche uniquement: 2 pc max.

(ORI RN Morges, Gare <—> Cossonay, Centre |

NOMBRE D'ARRETS/SENS LONGEUR PARCOURS/SENS [KM] VITESSE COMMERCIALE* FREQUENCES
—_— [ — —_— [ — R [ Jo. ][ Sam. |l Dim. |
15 | 15 || 14,3 | 14,2 | |28 @ 39 kmn 15pc | Bpc | 2pc

* VITESSES COMMERCIALES calculées a I'horaire

Réseau férroviaire

TRAINS CFF
[ RRRRRR)]

[s3] Allaman — Lausanne — Villeneuve : Fréq. 60 min.
Allaman — Lausanne — Palézieux : Fréq. 60 min.
Genéve — Lausanne — Vevey : Fréq. 60 min.
Genéve — Lausanne — Romont : Fréq. 60 min.

Morges — Neuchétel via Yverdon-les-Bains : & certaines heures
Geneve, aéroport — Brig via Morges : Frég. 30 min. (renforcé a I'HP)
@ Geneve, aéroport — Bale via Morges : a certaines heures

== TRAIN MBC
= nnnnnnnn Biere—Apples — Morges : ® HP: Fréq. 30 min. (lu-sa)

© HC: Fréq. 60 min. (lu-sa) / 11 pc (dim)

Réseau par hateaux

- Transports lacustres (CGN) : liaisons touristiques

&W H Christe & Gygax
Ingénieurs Conseils SA

Offre de transports publics actuelle (2015) 1
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*

EVOLUTION DE LA DEMANDE

2006 — 2012/13

Bus urbains + 98%
Bus régionaux + 23%
Train MBC + 20%

2006 2014 Evolution 2006-2014
tI 57 + TPM 1 MBC 701 +74%
1'052'000 1'836'300
TPM 2 MBC 702 +60%
720'000 1'156'200 o
TPM 3 MBC 703 o 0%
73'000 567'000
TPM 5 MBC 705 0
67'000 237'000 SR
MBC 59 MBC 724 +58%
93'000 147'200
MBC 65 MBC 726 +429
104'000 148'200
MBC 60 MBC 728 10% +28%
88'000 79'200
CarPostal 223 MBC 730 7%
125'000 147'000
CarPostal 222 MBC 735 +30%
90'000 117'000
BAM Train MBC o
493'000 592'500 2 +20%

Note: Evolution consécutive a la restructuration de la quasi-totalité des

lignes entre 2007 et 2012.
Réseau urbain 0%
Réseau régional (724, 726, 728) +7%
Train MBC 0%
(1}

non compris trongon Apples-L'lsle

2013 - 2014

Bus urbains + 0%
Bus régionaux + 7%
Train MBC + 0%

SUR LE RESEAU URBAIN...
2006 - 2014

Demande

+100 %

(voyageurs transportés)

Offre

(Kilométres annuels)

Bassin desservi

(hab. + empl.)

CC

Christe & Gygax
Ingénieurs Conseils SA

Evolution offre et demande,
analyse comparative 2006-2014
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==mmn (éviation itinéraire pour travaux

(NGEN IO Echichens, village <—> Lausanne, Bourdonnette

|

Ligne MBC 702 ‘ Tolochenaz, Les Noyers <—> Bussigny, Gare Sud
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Réseau de lignes régionales

Etoy, En Bellevue <—> Morges, Gare

Morges, Gare <—> Lavigny, Café

Ligne MBC 728 ‘ Morges, Gare <—> Apples, Hotel de commune

Morges, Gare <—> Cossonay, Centre
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Ligne MBC 735 ‘ Morges, Gare <—> Cossonay, Centre

Réseau férroviaire

TRAINS CFF a TRAIN MBC
innnnnnn =

Source: MBC, 2014

Christe & Gygax
Ingénieurs Conseils SA

Charges de trafic sur le réseau urbain [voy./jour]
(TJOM 2014 - état EO)
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Réseau de lignes urbaines

(NN {0 Echichens, village <—> Lausanne, Bourdonnette
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~399mm

‘/’/ ° \'V‘ .‘$

< .

6 W‘ 4

1759 wmm

A

%
666 M/D
7, £
D

A

stlpice

MBS Ligne MBC 701

N
XA //o “‘QO
e ot |
575M/D,O,/(‘/‘(/ )
&y

«
O
&)

N « ~1'850 m+d/jo & Marcelin, et ~460 m+d & 'HPM
(dont 60% des lignes urbaines et 40% des lignes régionales)

+ ~1'500 m+d/jo a Préverenges village (dont ~380 scolaires)
« ~ 1760 m+d/jo sur la 701 a la Bourdonnette
* Le site de 'EPFL/Unil génere ~2°100 m+d /jo sur le réseau MBC

* Anoter: ~400 m+d/jo seulement pour Bussigny-gare et Morges-hopital

Christe & Gygax
Ingénieurs Conseils SA

Principaux arréts 1
(montées + descentes un jour ouvrable moyen, 2014) =

Figure
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Trafic MBC (TJOM)

Montées et descentes MBC (2014)

14% & [N VeS
1'570 M

28%

2% AL 3'100 M/

4%

3% e

280w TOTAL Morges Gare
2% 11'200 W/
500 w/p (sans CFF)
4% 21%
470w 2400 WD
20%
2'200 m/p
7'700 m+d 1'600 m+d
Bus urbains Train
MBC MBC
[ ]
<500} [l =
=
o
~1'000 ... '-. < 500
o° R
oo o
i\ R
s &
iy o
X
<500 '.‘

. ~7'500
pum LU
Bus régionaux Trains
MBC CFF

2'000 m+d 20'000 m+d

Note: Estimations C&G. Demande CFF 2014 estimée sur base
de la demande 2012 et d'une augmentation annuelle de 5%.

Trafic CFF (TJOM)

Montées et descentes CFF (2012)

4'550 w0 o——— Trafic régional (RER)

total 18'000 m+n/j0

Chaque jour, dans le secteur de la gare a Morges:

~17°000 usagers des TP
Soit ~3’°000 a ’'HPM

(Tous opérateurs. Hors échanges internes a la gare)

~20’°000 usagers des TP
Soit ~3’500 a ’'HPM

(Tous opérateurs. Avec échanges internes a la gare)

Le transit a la gare de Morges

_ Transit =~ 15%
est faible

(en proportion du trafic sur les lignes de bus diamétrales)

La comparaison de I'offre et de
la demande a la gare de Morges
(hors CFF) montre:

Besoin a ’HPM Offre a ’HPM

~2’300 places ~3’000 places

Taux de satu@tion
=759

* Note: Estimations C&G. Offre en places calculées sur la base de 42 bus (~60 pl. en
moyenne) et 3 trains MBC (~150 pl.) dans les deux sens a la gare de Morges a I'HPM. -

Ingéni

Christe & Gygax
eurs Conseils SA

Zoom sur l'interface multimodale TP 1
en gare de Morges "
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Des retards sont souvent constates sur les lignes 701, 702 et 703

aux heures de pointe (jusqu'a 5 a 10 min)

En cause,
= Absence de priorisation des bus (sites propres, détection aux carrefours, etc.)
= Billettique a bord

= Engorgements du réseau routier en des points problématiques
(essentiellement au centre de Morges):

\\\\\“HD

e

o

%,
auumn,"“w/,‘ In

”’”ﬂ““ ./ .’

>

Probléme de capacité au carrefour
Probléme de progression
Probléme d'insertion

Probleme de géométrie (étroitesse,
stationnement, etc.)

mmmm  \/Oje bus existante

L7

CC

Christe & Gygax
Ingénieurs Conseils SA

Fiabilité de I'horaire et points noirs

du réseau routier

Région Morges — Réseau TP 2030 (chantier 1)
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Empep—— M Morges

~14'600 m+d/jo
62 m+d / 100 h+e
Part TP ~ 18%

~1'600 m+d/jo
44 m+d /100 h+e
Part TP ~ 13%

Périmetre d'intervention
(restreint) = Région Morges

~2'800 m+d/jo
43 m+d /100 h+e
Part TP ~ 12%

~1'400 m+d/jo
35 m+d /100 h+e
Part TP ~ 10%

~1'200 m+d/jo
36 m+d /100 h+e
Part TP ~ 10%

~1'000 m+d/jo
33 m+d /100 h+e

‘ EPFL o
Préverenges //\ Part TP ~ 9%
~280 m+d/jo Hypotheses de calcul:

o 33 m+d /100 h+e - Montées/descentes

Part TP ~ 9% inclu_ant rése_aux de bus
urbain et régional, gares
CFF et haltes du train MBC

e

~700 m+d/jo - Montées/descentes
28 m+d /100 h+e considérées a la
Part TP ~ 8% proportionnelle du poids

des hab./empl. pour les
arréts communs.

~200 m+d/jo - Part TP: estimation des
23 m+d /100 h+e parts de déplacements
Part TP ~ 7% réalisés en TP par rapport

au total des déplacements
TIM+TP+MD (base de 3.5
~1'600 m+d/jo dépl. tous modes/jo/hab.
22 m+d /100 h+e +empl.

Part TP ~ 6% Admis 1 m/d = 1 dépl. TP
pour les communes
périphériques. Evaluation
15 m+d/jo approximative pour

5 m+d /100 h+e Morges.

Part TP ~ 1%

Part TP croissante

> - b b b b

8027_rap/01.07.2016/af

Déplacements TP par commune / part 1

modale TP (état EO)
&\ H Christe & Gygax 1
Ingénieurs Conseils SA Région Morges — Réseau TP 2030 (chantier 1)
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1.2.

Fig. 1.15

Fig. 1.16

Fig. 1.17

Analyse de la structure urbaine

L'analyse de la structure territoriale actuelle et future (a horizon 2030)
met en évidence les constats suivants :

De I'analyse de la densité actuelle des habitants et des emplois dans le
périmetre d'étude, on peut tirer trois observations importantes :

* prés de 80% des habitants et des emplois de Région Morges sont
concentrés sur la bande littorale ;

» St-Prex représente une centralité importante dans le périmetre, qui
est toutefois isolée de la continuité urbaine de I'agglomération ;

* unzoom sur la zone urbanisée centrale du périmetre d'étude met en
évidence |'existence de 4 couloirs a forte densité urbaine, dont un
couloir Nord-Est moins urbanisé. Ce type de configuration urbaine
est des plus favorables a I'organisation d'un réseau de transports
publics performant.

La cartographie des poles d'intérét présents actuellement dans le
périmétre de réflexion (noyaux villageois, zones d'activités, centres de
formation et de culture, équipements de santé, équipements sportifs,
etc.) montre que les principaux poles se trouvent situés dans les couloirs
a forte densité urbaine, a I'exception de trois :

+ |'Hopital de Morges ;

* le Gymnase de Marcelin ;

+ St-Prex et Littoral Parc

Le potentiel d'accueil maximum de Région Morges, défini dans le
cadre du Chantier 4 "Urbanisation & Paysage", s'éléve a environ
19'000 habitants et emplois supplémentaires d'ici a 2040 (dans et
hors périmétre compact du PALM). Le 80% de ce potentiel concerne
des mesures inscrites dans le cadre du PALM 2012 (projets) et qui
seront amenées a se réaliser a I'intérieur du périmétre compact. 10%
concernent le développement du périmétre de centre a St-Prex. Enfin,
les 10% restants représentent un potentiel diffus sur I'ensemble du
territoire bati par ailleurs.

Un seuil d'environ 16'000 habitants et emplois supplémentaires a
été considéré pour le dimensionnement du réseau a I'horizon 2030.
Cela correspond au seuil de densification maximal, ne tenant pas
compte des besoins affinés dans le cadre de la LAT 2 et de la 4eme

Région Morges / DGMR — Etude stratégique du réseau TP 2030 de Région Morges 27
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Fig. 1.18

Fig. 1.19

1.3.
Fig. 1.20

adaptation du PDCn (en cours de précision). Il est a préciser toutefois
gue si cette hypothése pourrait induire une évolution plus lente des
cadences vers le niveau défini dans le cadre de cette étude (en fonction
de I'avancement du programme de densification et de la demande en
déplacements), elle n'impacte en rien le concept TP retenu.

Tout comme pour les pdles d'intérét dans la région, les couloirs a forte
densité d'habitants et d'emplois mis en évidence sur la figure 1.15 ont
été apposés sur la carte des sites de projets de densification a I'horizon
2030+. Le constat est en faveur d'un renforcement de la synergie
urbanisme / transport puisque les projets futurs viendront alimenter
directement et prolonger les couloirs identifiés.

Pour finir cette section d'analyses territoriales, la cartographie scolaire
est présentée sur la figure 1.19. Il existe trois groupements scolaires
dans le périmetre d'étude dont les centres secondaires sont situés a St-
Prex, a Morges et a Préverenges. A I'intérieur de chaque groupement,
les heures d'entrée et de sortie des classes connaissent d'importants
déplacements centripétes d'éléves entre ces centres secondaires et le
reste des villages et noyaux d'habitation.

A la lumiere de cette analyse, on peut citer le réle notamment scolaire
que joue la ligne urbaine 705 au sein du groupement de Préverenges
et environs.

En revanche, le groupement de St-Prex et environs ne dispose
d'aucune offre de transports publics pouvant répondre a ses besoins
en déplacements scolaires.

Syntheése graphique du diagnostic TP et territoire

La synthése graphique des constats phares soulevés dans ce diagnostic
transport et territoire est présentée sur la figure 1.20.
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En Grassiaz

360 hab.
40 empl.

Colombier.

~658 hab.
~371 empl.

Prairie Nord /
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440 hab./empl.
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~1'700 hab.
~190 empl.
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Habitat et activités

| Record Buchet|

~277 hab.

Charpentiers

191 hab./empl.

Morges Gare Sud

En Bonjean

Les Emetaux
~700 hab.

390 hab./empl.

560 empl.

560 hab.

Parc des sports

ZI Molliau équipements
- sportifs
~2'000 hab. et de loisirs
~500 empl.

90 hab.
90 empl.
~800 hab./empl.
Ch. du Stand
140 hab.
4 —empl.
156 hab.
—empl.
93 hab.
—empl.
Denges

Le Trésy

Les Ochettes

240 hab.
20 empl.

Denges Centre

Ol V,ArprCé

P>

8| Grand Record
v

¥ * En Rueire |f—

290 hab.
30 empl.

En Capellan
58 hab./empl.

748 hab.
499 empl.

Les Fonderies

PPA La Baie I

110 hab.
177 empl.

dir. Lausanne

Autres développements considérés a 2030

(hors PAC et St-Prex centre): Potentiel diffus

Développement a 2030 (+ H+E)

Commune Sc.1 Sc. 2 Augmentation
(A11 max) (MADR max) H+E a 2030
Chigny 58 69 58
Denges - - =
Echandens 21 8 21
Echichens 434 423 434
Lonay 84 32 84
Lully 203 262 203
Lussy-sur-Morges 112 242 112
Morges 8 - 8
Préverenges - - -
Saint-Prex 661 819 661
Tolochenaz 8 49 8
AUGM. TOTALE A 2030 HORS PAC ET ST-PREX (centre) | SMV: 1600 hab.
(env. 10%)

PROJETS PALM (2012)
|1 Projets réalisés

| Projets horizon Al (légalisation avant 2015)

I Projets horizon A (2015-2018)
Projets horizons B et C (>2018)

PROJETS St-Prex (dans le périmétre du centre)

~12'600 hab./empl.
639 hab./empl.

3'687 hab./empl.
8'285 hab./empl.

~2'000 hab./empl.

P horizon 2030

Autres développements considérés a 2030

~1'600 hab./empl.

(hors PAC et St-Prex centre): Potentiel diffus

TOTAL ~16'200 hab./empl.

CC

Ingé

Christe & Gygax
nieurs Conseils SA

Projets de développement futurs 1

dans le périmétre d'étude (12)

N
Figure
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Projets de développement futurs
dans le périmétre d'étude (2/2)
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dir. Lausanne

Denens

Préverenges

Ligne MBC 726

EPFL</A Lausanne

-t ) St-Sulpice
- Lully
Y Préverenges et environs
College de Lonay LignelMEEHDI
Q Degré: Nbr. éléves
OM»rsr 154
Lussy-sur,
-Morges Collége de Beausobre
Dearé: Nbr. éléves College de Préverenges
# osis 688 g e
L OMree 81
Collége de Chanel B #Mosns 394
Degré: Nbr. éléves
OMwree 227 Transports scolaires
des classes 7P a 11S
College de Burtigniére effectués sur lignes TP
Degré: Nbr. éléves
. e 169
St-Prex Transports scolaires
s S des classes 7P a 113
OMr e 184 effectués sur lignes TP

W osns 280

Transports scolaires
effectués a 100%
par des courses spéciales

Aires de recrutement scolaire (en vigueur en 2015
M EP de Cossonay et environs, EP de Penthalaz et environs,
ES de Cossonay-Penthalaz et environs (ASICoPe)

EPS d'Apples — Biére et environs (ASIABE)

EPS de St-Prex et environs (ASISE)

, EP de Morges-Est, EP de Morges-Ouest
et ES Morges Beausobre (ASIME)
*Note: Vullierens pourrait rejoindre I'ASIME dés la rentrée 2015

& EPS de Préverenges et environs
(Entente scolaire inter-communale)

“ EPS d'Aubonne + EP de Gimel-Etoy (ASSAGIE)

Colleges

St-Prex ¢— Centre d'arrondissement

Degre: Nbr. éleves

@ pee 184 ¢— College du primaire (7P-8P)

B #% os-is 280 4— College du secondaire (95-119)

Transports scolaires
effectués a 100%  e— Régime de transport scolaire utilisé

par des courses spéciales
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Organisation scolaire
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Diagnostic territorial

80%

80% des hahitants+emplois sont situés
sur la Cote

e (Cette concentration va se renforcer en 2030

dir. Geneve

Une polarité importante (St-Prex + Littoral
Parc) isolée de la continuité urbaine

L'organisation territoriale a 2030 met en
évidence 4 couloirs a forte densité

Les hesoins scolaires sont verticaux,
centrés sur Morges, Préverenges et St-Prex

Les études d'accessibilité préliminaires ont
mis en évidence une accessibilité TP
difficile par la route au futur pole de
Molliau, en raison de la saturation du
réseau routier, des barriéres territoriales et
des contraintes fonciéres du secteur

St-Prex

Littoral Parc

MJ A
1//Polarité isolée
124
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AUTRES ELEMENTS

e Demande sur réseau MBC stabilisée...
mais part modale encore faible (~10%)

e Carrefours problématiques dans le réseau et
absence de détection des bus aux carrefours

e Billetique a bord peu favorable a une régula-
rité de I'offre
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‘Bourdonette
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701

Diagnostic TP

Globalement, une bonne couverture du
territoire (états E0 et 2030)

Morges-gare interface TP majeure =
porte d'entrée pour les principales liaisons
pendulaires et de loisirs du périmetre

Armature ferroviaire structurante (atout
de taille!) mais souffrant de fréquences
peu satisfaisantes sur les gares et haltes
régionales

Une bonne élasticité de la demande par
rapport a I'offre

RESEAU BUS REGIONAL

Réseau régional étoilé, ralliant directement
la gare de Morges (fréquences en général
horaires et parfois discontinues)

Liaison St-Prex — Littoral Parc peu attrac-
tive au vu d'une demande trés faible

RESEAU BUS URBAIN

[ ]
%ﬁ

Margelin

3 accroches externes du réseau urbain:
Bussigny-gare, EPFL et Lausanne-Bourdon-
nette

3 lignes urbaines traversantes (701, 702,
703) centrées sur Morges + 1 ligne urbaine
(705) circulant uniquement en périphérie
Est et offrant une connexion au coeur de
I'EPFL

Les lignes 702 et 703 effectuent 3 franchis-
sements de la coupure territoriale imprimée
par les voies CFF et I'autoroute

De nombreuses boucles de circulation a
sens unique sur le tracé des lignes

Laligne 701, la plus forte du réseau, circule
sur deux trongons urbains présentant une
grande disparité au niveau de la demande
en déplacements

Sur les 3 lignes urbaines traversant la gare
de Morges, le trafic en transit ne représente
pas plus de 15%

Offre débordée en heures de pointe sur la
liaison Morges, gare — Marcelin

Christe & Gygax
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Syntheése du diagnostic

Région Morges — Réseau TP 2030 (chantier 1)

1.
20:

Figure



Fig. 1.21

Fig. 1.22

Fig. 1.23

Fig. 1.24

Fig. 1.25

ENJEUX DU RESEAU TP 2030

Les enjeux du réseau TP 2030 sont synthétisés dans le tableau présenté
en figure 1.21.

Du fait de sa déconnexion de la zone centrale urbanisée de Région
Morges, les enjeux spécifiques au secteur St-Prex / Littoral Parc sont
traités a part et synthétisés dans la figure 1.22.

Représentant I'armature de base des chaines de déplacements TP, le
réseau ferroviaire futur est un élément qu'il est nécessaire de préciser
avant toute réflexion sur le réseau urbain. La planification de I'offre
a 2030 est régie par le Programme de développement stratégique
(PRODES 2030) réunissant les demandes des différents cantons
et actuellement en cours d'évaluation par la Confédération. Les
mesures demandées par la CTSO (Conférence des Transports de Suisse
Occidentale) pour le périmetre d'étude sont le passage au 1/4h du
Régio Express Geneve <-> Lausanne ainsi que le passage au 1/4h du
train MBC entre Apples et Morges aux heures de pointe.

Dans une telle configuration, la gare de Morges verrait son offre
ferroviaire se renforcer significativement, tandis qu'il resterait de fait
peu de marges de manoeuvre pour une augmentation significative de
I'offre au niveau des 4 haltes CFF régionales du secteur.

Ensuite, la Région morgienne fait partie intégrante de I'agglomération
Lausanne-Morges. La demande TP étant fortement réactive au
nombre de transbordements dans une chaine de déplacement, il est
extrémement important de pouvoir assurer une bonne interconnexion
du réseau d'axes forts de I'agglomération. Ainsi, les lignes structurantes
du réseau TP futur de Région Morges devront offrir des connexions
vers le réseau futur des AFTPU défini dans le cadre du PALM. I
s'agira essentiellement de rechercher les interfaces existantes et
futures avec le m1, le futur tramway t1 (entre Villars-Ste-Croix, Renens
et Lausanne) et le futur BHNS t2 (entre Bussigny, Crissier et Lausanne),
qui coincident souvent avec des poles de I'agglomération. Il s'agit
également d'assurer les accroches / le rabattement au trafic ferroviaire
régional (RER Vaud) dont la fréquence sera au quart d’heure en 2030.

Par ailleurs, un réseau TP performant doit étre avant tout alimenté
par des liaisons de mobilité douce (MD) directes et attractives. Région
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Fig. 1.26

Morges a dédié tout un chantier d'études a I'amélioration des
réseaux piétons et cyclables sur son territoire (Chantier 5). Une bonne
coordination entre les deux planifications TP / MD est un enjeu majeur
a prendre en compte (essentiellement pour le positionnement des
arréts).

Pour finir, le réseau TP doit pouvoir répondre aux besoins des habitants
des communes qu'il dessert. Un atelier participatif a été organisé le
4 novembre 2015 avec I'ensemble des communes afin de mettre
en évidence ces besoins. Les liaisons ressorties de cet atelier sont
synthétisées dans la figure 1.26.
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1. Appui sur le réseau
ferroviaire principal et
connexions externes
du réseau

Quel réle pour les gares CFF régionales (yc. Tolochenaz)?
Quel réle pour le « BAM » dans I'ouest morgien?

Quelles accroches externes du réseau: connexions aux AFTPU? aux hautes écoles?
aux autres noeuds du réseau ferroviaire?

2. Restructuration du
réseau TP urbain pour
la Région Morges de
2030

couloirs a forte densité =

Une armature des axes forts futurs pres des aes fors Tr de RN -
a construire autour de la synergie . En; _ ©
urbanisme/transport Re

=> Une forte amélioration des cadences et des plages horaires pour introduire un saut quantitatif
de la demande

Quelle desserte fine autour des AN \+ / /
axes forts? — :D-<

Rey

variante 1 variante 2 variante 3
centré sur Morges-gare, avec connexions directes en rabattement sur les axes forts centré sur Morges-gare, avec desserte des axes forts

Quelle desserte pour Marcelin? pour I'H6pital de Morges?

3. Performance
garantie du réseau

Un réseau affranchi des => quelles technologies pour les axes forts?
problémes de circulation: => quelle place pour les bus dans I'espace routier?

Un positionnement optimal des arréts

Un maillon performant dans une chaine de mobilité combinée (intermodalité)

CC

Christe & Gygax
Ingénieurs Conseils SA

Enjeux et pistes de réflexions du réseau TP
de Région Morges a 2030
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Le

centralité principale d'agglomération
centralité secondaire

centralité locale

e Réseau ferroviaire (CFF, LEB, BAM)
e AFTPU métro/tram
e AFTPU BHNS

s Liaison structurante

Interface ferroviaire principale (gare nationale ou interrégionale)

Interface ferroviaire daire (gare régi

Interface urbaine de coeur de réseau

] I

Cette carte constitue une base de référence et de coordination au moyen de
laquelle des planifications détaiilées seront réalisées.

La pesée des intéréts se fera dans le cadre des procédures usuelles,
Concernant le périmétre compact, les cartes établies par commune font foi.

PALM 2016 - STRATEGIE MOBILITE 05
PRINCIPE D’ACCESSIBILITE EN

TRANSPORTS PUBLICS
©2900

larité: ) sean " Interf: rbai dai
o . polarites Lisiai shcardsie n ace urbaine secondaire ) R Agg|°mération
L 1 1 4====) Liaison CGN Interface de rabattement / couloir d'approche Lausanne-Morges
4 ===3 Rabattement vers l'agglomération compacte =—{J— Halte ferroviaire

Coordination avec les planifications 1 L

futures: PALM / AFTPU a I'horizon 2030 - 83
1 . Christe & Gygax 24|.|__

Ingénieurs Conseils SA
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VOLET 2:
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FUTUR
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Descriptif du volet :

Ce volet synthétise les principaux éléments analysés dans le cadre de la Phase 2 de ['étude.

Celle-ci inclut :

— les principes de rabattement sur I'armature ferroviaire ;

— l'estimation de la demande TP future sur les couloirs structurants ;

— I'exploration des technologies TP envisageables pour le réseau futur

— |'élaboration des concepts de desserte TP dans les différents secteurs du périmétre
d'étude (St-Prex / Littoral Parc et zone centrale urbanisée) et ['évaluation des variantes
d'accroches a I'Ouest-Lausannois ;

— la génération et ['évaluation des variantes d'images directrices du réseau TP 2030.
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Fig. 2.01

PRINCIPES DE RABATTEMENT SUR L'ARMATURE
FERROVIAIRE

Le réseau ferroviaire offre deux atouts aux chaines de déplacements
TP dans la région :

* il constitue une épine dorsale desservant les principales polarités
de l'agglomération Lausanne-Morges (a |'exception des Hautes
Ecoles). Circulant sur site propre et a vitesse commerciale élevée, il
représente sans conteste la meilleure option (en terme de temps de
parcours) pour les liaisons d'agglomération ;

* il joue un réle de plus en plus structurant pour les déplacements
pendulaires, les tendances en la matiere allant vers des distances de
déplacement toujours de plus en plus grandes.

Ainsi, les articulations entre le réseau TP urbain et le réseau
ferroviaire sont a organiser selon un principe de rabattement
performant sur les interfaces principales et secondaires. Le
rabattement doit étre pertinent au sens de la fréquence des connexions
et des liaisons offertes aux gares et aux haltes, du temps de parcours
global de la chaine de déplacement, et des considérations de rationalité
financiére.

Sur la base de I'offre future prévisible sur le réseau CFF (selon PRODES
2030), il apparait clairement que les gares et haltes CFF régionales
du périmetre ne peuvent jouer un role structurant dans
I'organisation du principe de rabattement. Elles continueront ainsi
a jouer un réle complémentaire au réseau TP structurant. Leur desserte
avec le réseau TP reste souhaitable, mais les enjeux de leur accessibilité
s'expriment essentiellement en mobilité douce en lien avec des bassins
de proximité. Ce principe n'est toutefois pas applicable pour la gare
de St-Prex, qui du fait de la situation géographique de la commune

nécessite une réflexion spécifique (cf. Volet 2 - § 2).

La synthese des principes de rabattement du réseau TP 2030 sur le
réseau CFF sont explicités sur la figure 2.01.
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CONCEPT DE DESSERTE TP DANS LE SECTEUR ST-PREX /
LITTORAL PARC

Au vu de la distribution des zones urbanisées dans le secteur St-Prex /
Littoral Parc, et des enjeux décrits dans la figure 1.22, trois couloirs de
desserte TP sont identifiés :

* un couloir littoral partant de la gare d'Allaman (I'interface principale
du réseau CFF la plus a proximité du secteur) et desservant Littoral
Parc, St-Prex et pouvant étre prolongé jusqu'a la gare de Morges ;

« un couloir parallele circulant sur le plateau, avec des lignes existantes
a connecter si possible entre Morges (726), Aubonne (722) et
Allaman (720, 721 et 725) ;

* un couloir vertical ayant un intérét local pour la Commune de St-
Prex et scolaire pour le groupement de St-Prex et environs.

Sur le couloir Sud :

Il apparait tres intéressant de créer une nouvelle liaison routiére
sur le troncon Ouest de ce couloir, soit entre la gare d'Allaman
et St-Prex, dans la mesure ou celle-ci offre :

* une desserte fine (interne) de I'ensemble du site de Littoral Parc en
complément de la desserte ferroviaire offerte via les gares d'Allaman
et d'Etoy (distantes de plus de 2 km) ;

 un rabattement sur la gare d'Allaman, interface principale du réseau
CFF, offrant des liaisons performantes depuis / vers I'ensemble du
bassin lémanique ;

« un nouvelle porte d'entrée ferroviaire (gare d'Allaman) pour les
pendulaires de St-Prex travaillant sur I'agglomération genevoise (RE
prévu au 1/4h a 2030), en complément du RER circulant seulement
a la 1/2h, et offrant une meilleure performance qu'un rabattement
sur Morges.

Concernant le troncon St-Prex <-> Morges, |'absence d'enjeu de
desserte intermédiaire entre St-Prex et Tolochenaz remet en cause
la pertinence de maintenir une liaison par la route, dans la mesure
ou celle-ci serait directement en concurrence avec le train qui reste
plus attractif en terme de temps de parcours. De plus, les voyageurs
empruntant actuellement cette liaison ont pour le 80% d'entre eux
Marcelin pour destination, ce qui dénote une absence (justifiée)
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d'usage de cette liaison pour un rabattement sur la gare de Morges.

Par contre, il pourrait s'avérer utile d'offrir une liaison sans
transbordement et sans passage par la gare de Morges entre les futurs
développements de Tolochenaz (Molliau) et Littoral Parc, cette liaison
pouvant étre réalisée par la route ou encore via une réouverture de la
halte de Tolochenaz.

En somme, les mandataires sont d'avis qu'une combinaison RER
+ bus urbain devrait étre étudiée en alternative a l'actuelle
liaison par la route effectuée par la ligne régionale 724 (réseau
régional hors champ de cette étude).

Cependant, au vu des besoins de la Commune de St-Prex, la ligne
724 est maintenue entre St-Prex et la gare de Morges, avec un
terminus a Marcelin.

Sur le couloir local et scolaire :

Une relation "verticale" devrait étre étudiée car elle parait opportune
pour quatre raisons principalement :

+ |'amélioration de la couverture interne a St-Prex, notamment pour
assurer le rabattement local des quartiers Nord sur la gare CFF de
St-Prex ;

* le besoin de deux lignes pour desservir I'Ouest de St-Prex du fait de
la fracture imposée par les voies CFF ;

* la possibilité d'intégrer les besoins scolaires dans I'offre en transports
publics ;

+ le souhait exprimé de la part de la Commune de Lussy-sur-
Morges de bénéficier d'une liaison sur St-Prex essentiellement
pour les déplacements scolaires et parascolaires ainsi que pour les
déplacements de loisirs (en lien avec la plage et le lac).
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Les éléments constitutifs du concept TP dans le secteur St-Prex / Littoral
Parc sont synthétisés dans la figure 2.02. La mise en oeuvre de ce
concept (réseau de lignes) est présentée dans le volet 3 de ce rapport.
Il est a préciser que la mise en oeuvre de la nouvelle ligne "verticale"
ne pourra finalement pas étre réalisée sur I'entier du couloir scolaire du
fait de I'absence d'enjeux de liaison autres que scolaires, a I'exception
du troncon Lussy-sur-Morges <-> St-Prex. Une solution plus "a la
demande" répondant aux besoins particuliers des déplacements
scolaires (2 a 4 moments de transport a forte capacité / jour en
semaine uniquement) parait plus adaptée qu'une offre de transport
public.
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3.1.

3.1.1.
Fig. 2.03

3.1.2.

Fig. 2.04

CONCEPTS DE DESSERTE TP DANS LA ZONE CENTRALE
URBANISEE

Estimation de la demande TP future sur les couloirs
structurants

L'intérét principal de cette analyse de la demande future est de
fournir une orientation pour les outils technologiques rationellement
envisageables ainsi que pour le dimensionnement (cadences et
capacités du matériel) du réseau TP futur de Région Morges.

Ce paragraphe présente la méthodologie utilisée ainsi que les résultats
de cette analyse.

Découpage territorial préliminaire

En tenant compte de la distribution des aires urbanisées, des différentes
coupures infrastructurelles et géographiques du territoire, ainsi que
des possibilités de desserte TP (réseau routier potentiellement utilisable
et axe du train MBC), la zone centrale urbanisée peut étre découpée
en poches de dessertes "TP-pertinentes” tel qu'illustré sur la figure
2.03.

Cing poches sont déterminantes pour le réseau TP structurant du fait
de leur situation sur les couloirs a forte densité urbaine identifiés dans
la phase Diagnostic : la poche Est-Nord, la poche Est-Sud, la poche
Ouest-Nord, la poche Ouest-Sud et la poche Bellevue-Beausobre.

Le potentiel de demande sur les couloirs structurants de desserte TP
découle ainsi des potentiel futurs d'habitants et d'emplois présents
dans ces poches.

Définition des couloirs structurants

A partir des cing poches retenues ci-avant, les périmetres pris en
compte pour le calcul des bassins (habitants + emplois) potentiels
drainés sur les couloirs TP structurants ont été définis sur la base :

+ du réseau routier potentiellement utilisable pour une desserte TP par
la route et de I'itinéraire du train MBC ;
» d'une distance a |'axe de 300 a 400 m.

Les périmetres retenus sont donnés sur la figure 2.04.
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3.1.3.

3.1.4.

Fig. 2.05

Potentiels habitants + emplois futurs

Les états de référence considérés pour I'évaluation des potentiels en

nombre d'habitants + emplois sur les couloirs structurants sont les

suivants :

+ état actuel : situation 2013 pour les habitants et 2012 pour les
emplois ;

 état futur : horizon 2030 avec projets PALM (2007 / 2012) des
horizons A + B + C réalisés.

Les potentiels actuels et futurs ont été fournis aux mandataires par le
groupe de suivi de Région Morges. lls sont donnés sur la figure 2.05.

Potentiels de demande TP future (trafic journalier un jour

ouvrable moyen)

L'évaluation des potentiels de demande future sur les couloirs TP
structurants a été réalisée pour trois scénarios d'évolution de I'usage
des transports publics dans le futur. Le critére de référence utilisé
correspond au ratio ci-dessous appelé "abusivement" part modale TP :

Déplacements TP générés par le couloir sur le réseau routier MBC + train MBC

Total des déplacements générés par le couloir (TIM + TP + MD) sur la base de 3,5 dépl./hab. ou empl.

Les trois scénarios d'évolution de cette part modale appliqués pour
I'estimation de la demande future sont les suivants :

* un scénario "moyen" correspondant a une évolution de + 5 points
de cette part modale ;

+ un scénario "fort" correspondant a une évolution de + 10 points de
cette part modale ;

e un scénario "trés fort" correspondant a une évolution de + 20
points de cette part modale.

La part modale actuelle a été calculée surla base des habitants + emplois
actuels (2012/2013) et des statistiques de montées + descentes sur le
réseau TP (2014).

La demande a I'heure de pointe déterminante a ensuite été calculée
sur la base d'un ratio de 15% par rapport au trafic journalier.

Les résultats de cette analyse sont synthétisés sur la figure 2.05.
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3.1.5.

Fig. 2.06

Fig. 2.07

3.1.6.

Demande déterminante (heure de pointe)

La demande déterminante, nécessaire a |'orientation sur le choix
des outils technologiques et sur le dimensionnement du réseau, se
retrouve naturellement au niveau de I'écran gare de Morges. En
effet, la confirmation dans le futur de cette interface comme le plus
grand pole attracteur des déplacements TP dans le périmeétre
d'étude est certaine, au vu des évolutions de |'offre ferroviaire et des
principes de rabattement mis en évidence (cf. volet 2 § 1).

L'extrapolation, a partir des potentiels de demande future présentés
sur la figure 2.05, des trafics voyageurs au niveau de I'écran gare de
Morges a été obtenue sur la base des ratios observés actuellement
(2014) entre le trafic total généré par chagque couloir structurant et le
trafic voyageurs retrouvé a I'écran.

Les valeurs estimées pour le trafic journalier moyen (jour ouvrable) et
pour I'heure de pointe déterminante (heure de pointe du matin) sont
présentées sur la figure 2.06.

La charge par sens (valeur déterminante finale) a ensuite été
évaluée a partir de la répartition des charges par sens de circulation
observée actuellement a I'heure de pointe du matin sur chaque
couloir, moyennant un ajustement tenant compte de I'évolution de la
typologie de |'urbanisation avec les projets de développement futurs
(confirmation de la vocation résidentielle, mixité habitat / activités,
etc.).

Le plan de charges prévisionnel (en voyageurs par heure) résultant de
cette analyse est présenté sur la figure 2.07. Les charges représentées
constitue le trafic voyageurs maximum du couloir a I'approche de la
gare.

Analyse du plan de charges futur

Du plan de charges de la figure 2.07, on peut relever les observations
suivantes :

* le couloir le plus déterminant en terme de charge par section
par heure est le couloir Est-Nord prolongé de la poche Bellevue -
Beausobre ;

* le couloir le plus déterminant en terme de charge par sens par heure
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est le couloir Ouest-Nord. Au-dela du fait que c'est également ce
couloir qui représente I'augmentation habitants / emplois la plus
élevée de la région, cela vient surtout du fait que c'est le couloir
qui présente la demande la plus fortement pendulaire (vocation
de la poche tres fortement résidentielle et demande quasiment
entierement orientée vers Morges).

le plus optimal pour I'exploitation est le couloir Est-Sud. Bien
gue présentant a I'état futur le couloir le plus densément peuplé
(habitants + emplois), la présence a ses deux extrémités de deux
poles attracteurs d'importance lui procure une meilleure répartition
des charges sur les deux sens de circulation, "allégeant" ainsi la
contrainte en terme de capacité a offrir par sens ;

le couloir Ouest-Sud présente la charge la plus faible en section ;

la valeur maximale du nombre de voyageurs par heure et par sens
gu'on pourra observer a I'horizon 2030 sur le réseau TP morgien,
correspondant au scénario d'évolution de la part modale TP le plus
fort et au maximum du développement urbanistique, est d'environ
1'000 voy. / hp / sens.
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3.1.7.

Fig. 2.08

Cas particulier : liaison Morges, gare <-> Marcelin

Bien que ne représentant pas un couloir urbanistique structurant en
soi, la liaison entre la gare de Morges et le gymnase de Marcelin était
ressortie comme structurante au niveau de la demande actuelle a
I'issue du diagnostic (analyse des charges TP actuelles).

Ainsi, une analyse de la demande future sur cette liaison (notamment
a I'heure de pointe du matin a I'écran gare de Morges) a également
été réalisée. Une hypothése de croissance de + 30% des habitants et
emplois du secteur a été retenue, conformément aux hypotheses de
croissance pour I'ensemble du secteur de Région Morges. Les résultats
sont présentés sur la figure 2.08.

On peut y voir entre autres que bien que présentant une charge
par section moins élevée relativement aux autres couloirs, la liaison
Morges-gare <-> Marcelin n'en est pas moins contraignante du fait de
la structure particuliere de sa demande :

* mono-orientée vers Morges (90% du trafic généré en lien avec
Morges centre et gare) ;

* hyper-pendulaire (la charge en section se retrouve a 90% dans un
sens le matin et dans l'autre le soir) ;

* hyper-pointue (50% de la demande journaliére est concentrée sur
les deux heures —voire demi-heures— de pointe), laissant le reste de
la journée avec une charge tres faible.
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3.1.8.

3.2.

3.2.1.

Fig. 2.09

Prise de décision pour le dimensionnement du réseau futur

Auvu de ce qui précéde et prenant le parti de la forte élasticité -observée
sur les évolutions des derniéres années- de la demande par rapport a
I'offre, il a été retenu dans le cadre de cette étude de dimensionner
le réseau TP 2030 (cadences et capacités du matériel) sur la base
du scénario de demande le plus fort (correspondant a une part
modale TP de 30 a 35%).

Approche technologique

Exploration des outils technologiques envisageables

Pour des questions de rationalité des colts essentiellement, le choix
des outils technologiques a mettre en service pour répondre a une
demande en transports publics est conditionné par les seuils de
demande future prévisionnelle.

La figure 2.09 montre les seuils de capacité usuels (hnombre de voyageurs
/ heure / sens) offerts par les différentes technologies existantes dans
une configuration d'exploitation optimale. Tenant compte de I'analyse
des potentiels de demande futurs sur le réseau TP morgien (valeur
déterminante maximale correspondant a un seuil de 1'000 voy. /
heure / sens), il apparait clairement que les seules technologies
envisageables (et économiquement supportables) sont :

* le bus;
* |le métrocable ;
* le train MBC.
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3.2.2.

Fig. 2.10

Dessertes envisageables par métrocable

Les chapitres suivants du volet 2 sont tirés de I'étude des dessertes
envisageables par métrocable, effectuée par le bureau b-plan
engineering, en collaboration avec le bureau Christe & Gygax
Ingénieurs Conseils.

La figure 2.10 présente et évalue les dessertes envisageables par
métrocable dans la région morgienne, en fonction notamment des
seuils de demande future et de criteres géographiques.

Il ressort de I'analyse qu'une desserte par métrocable peut étre
envisagée pour la liaison Tolochenaz, Molliau <-> Morges,
Gottaz <-> Morges, gare. L'opportunité de cette desserte aérienne
a déja été confirmée a l'issue d'une étude menée par Région Morges
(b-plan engineering, 2014).
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7\ n Plages de cadence TP :
VOITURE INDIVIDUELLE @} Bus:15' /10" /7.5 5"

Tram [ métro:7.5' /5" /3’
trottoir 2 m ' Train : 30' / 15’

escalator I m

PIETONS

&

Outils technologiques: 2 v
_ Seuils de capacité conventionnels - %
-\ e comenea  _planlengineering 09:
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METROCABLE « MOLLIAU »

- Dessers I'ensemble du secteur H2
- Offre de trés haute performance

- Plus besoin d'autres lignes de bus
structurante a I'ouest, mais besoin
de lignes secondaires pour la
desserte locale

- Acceptabilité et colts de réalisa-
tion a affiner

- Pertinence conditionnée par les
temporalités d’affectation et le
développement du secteur H2

=> ENVISAGEABLE

METROCABLE « MARCELIN »

Marcelin

- Ligne pertinente aujourd’hui

- Facilité a réduire la capacité de
la ligne en dehors des pics
scolaires

- Acceptabilité et coits de réalisa-
tion a évaluer

- Offre trés (trop?) haute perfor-
mance

=> NON RETENUE

METROCABLE « HOPITAL »

Hépital
@

/. ‘
“V’/ Beausobre

- Desserte de Beausobre, de
Chanel et de I'Hopital

- Facilité a réduire la capacité de
la ligne en dehors heures de
pointe

- Acceptabilité et colts de réalisa-
tion a évaluer

- Offre tres (trop?) haute perfor-
mance

=> NON RETENUE

CC

Christe & Gygax
Ingénieurs Conseils SA

b_planfengineering

Dessertes par métrocable envisageables
dans Région Morges
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3.3. Concepts de desserte pour le sous-secteur Ouest

Le sous-secteur Ouest-Morgien comprend les couloirs structurants

Ouest-Nord et Ouest-Sud ainsi que la poche Lully (VD) + Lussy-sur-

Morges. La demande de transport dans ce secteur restera en grande

partie orientée vers le centre-ville et la gare de Morges.

Les nombreuses coupures physiques présentes dans le territoire Ouest-

Morgien limitent les points de passage et donc les alternatives de

desserte par la route.

La génération des variantes de concept de desserte pour ce secteur

peut s'appuyer sur 5 axes structurants envisageables :

e Train MBC ;

+ Deux Bus a haut niveau de performance (BHNP : vitesse commerciale
élevée, min. 100 pl., arréts avec priorisation au départ, voie bus
dans la mesure du possible, fréquence élevée) ;

» Métrocable ;

» Réseau CFF (halte RER de Tolochenaz).

/‘/ *-—J;h Traiin MBC 7

# BHNP Nord et/ou .y
... ligne secondaire ? | \}l PR
‘ S o, | J
/ Ligne secondaire ?
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La génération et I'évaluation des concepts envisageables pour le
couloir Nord et pour le couloir Sud est présentée sur la figure 2.11.

Il'y apparalt notamment que, du fait d'une fréquence prévisionnelle
au mieux a cadence horaire et d'une desserte fine insuffisante, la
halte CFF de Tolochenaz ne permet pas I'économie d'un "axe
fort" en lien avec la gare de Morges. Ceci dit, sa réouverture
est recommandée a I'horizon 2030 afin d'offrir notamment des
liaisons directes entre le futur quartier du Molliau et Littoral
Parc et I'Ouest morgien. Cette halte permet également une
relation sur la gare de Morges et ses connexions au réseau ferré
principal.
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Options de desserte du Nord-Ouest morgien

+ ligne secondaire (15) + ligne structurante (7.5) + métrocable
Capacité Desserte Capacité Desserte Capacité Desserte
Nord Limite Faible ligne Nord Haute Bonne ligne Nord Haute Bonne*
SECONAAIMNE | ————————— SECONAAINE | ——————————

AVEC le Train MBC (15')

Remarque:

Qualité de service différente

entre métrocable et ligne

structurante terrestre:

— métrocable: liaison direct et
fréquence trés élevée

— ligne structurante terrestre:
desserte mieux distribuée
dans le territoire

: R r
STt T 0000000060000 - .\ SRR ) -
e =" -

-
e
-
-

*sous réserve d'une desserte locale efficace

Options de desserte du Sud-Ouest morgien

+ ligne secondaire (15) + ligne structurante (7.5 + Gare Tolochenaz (s0)
% Capacité Desserte Capacité = Desserte Capacité = Desserte
‘8 Sud Insuffisante Faible Sud Suffisante Bonne Sud Insuffisante . Trés faible
o
=
‘0
= ..
< t'®
,,, 5
% Capacité Desserte Capacité :  Desserte Capacité = Desserte
‘8 Sud Suffisante Bonne* Sud Trop haute Bonne Sud Suffisante : Insuffisante
o
5 o
0 \ II[I
s =@=“:= =\-‘_§bﬁ'=ﬁ=
© = ? o Sl
%) @,
< O

*sous réserve d'une desserte locale efficace

&\ u Christe & Gygax
Ingénieurs Conseils SA

Secteur Ouest-Morgien:
concepts de desserte

2.
b_planfengineering 11:
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ELEMENTS

VARIANTES

Ainsi, deux scénarios de desserte TP peuvent étre retenus pour
I'Ouest-Morgien. La mise en perspective des différences entre les
deux est synthétisée dans le tableau ci-dessous :

BHNP + Train MBC

Capacité Desserte
Nord Bonne

Sud Suffisante Bonne

Ligne structurante Nord
+ Ligne structurante Sud
+ Train MBC
+ Ligne secondaire Nord
(desserte de Lussy-sur-Morges et
Lully-sur-Morges)

Métrocable + Train MBC

Capacité Desserte
Nord Bonne

Sud Suffisante Bonne

Métrocable

+ Train MBC
+ Ligne secondaire Nord
+ Ligne secondaire Sud

Demande(" prévisionnelle a 'Ouest-Morgien a 2030 Capacité résiduelle offerte par le train MBC a I'Quest-
‘Lﬂ (dans le sens déterminant): Morgien a 2030
5 Couloir Nord 800 a 1100 voy. /hp Sc. 1/2h Sc. 1/4h
= Couloir Sud 350 a 550 voy. /hp ~ 200 pl. ~ 600 pl.
Bus + Train MBC Métrocable + Train MBC
Principe de Répartition homogéne de I'offre TP Desserte TP orientée autour de deux péles forts
desserte
Capacité Traina 1/2h | Train au 1/4h Train & 1/2h Train au 1/4h
offerte N "
Couloir Nord ~ 1300 ~ 1’700 Couloir Nord ~1'400 2 2'500 | ~ 1'800 a 2'900
Couloir Sud ~ 800 Couloir Sud ~1'100 a 2'200
Capacité du bus articulé: 100 pl./bus En [voy. /hp /sens] Capacité du métrocable modulable En [voy. /hp /sens]
Colts Exploitation offre routiére® : 532 7,6 mio CHF Exploitation offre routiere® 3,3 a 5 mio CHF
(hors Train MBC) + Investissements aménagements routiers Exploitation métrocable : 2,5 mio CHF

+ Investissement infra métrocable (~ 30 mio CHF)
+ Investissements aménagements routiers

Contraintes
d'exploitation

Contraintes de base (franchissement du centre-ville
de Morges, etc.)

Contraintes de base + gestion des rebroussements
et des remises a I'heure des axes forts 1 et 2 dans le
centre-ville de Morges

M: Part TP/ TIM+TP+MD =252 35% @: Sur la base d'un convoi de 4 unités (60 pl.) et d'une augmentation de 15 & 25% du trafic généré par le Pied du Jura
(3): Cots calculés sur la base d’un colt forfaitaire kilométrique allant de 8.- & 12.- CHF (colts totaux avant recettes, fourchette haute, incluant divers et imprévus)

Au vu du peu de différences structurantes entre ces deux
scénarios, le Groupe de pilotage n'a pas souhaité trancher entre
les deux dans le cadre de cette étude. Le scénario BHNP est
ainsi retenu comme scénario de base, et le scénario Métrocable
comme scénario optionnel ; les deux restant possibles pour

I'horizon 2030.
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Concept de desserte pour le sous-secteur Est

Le sous-secteur Est-Morgien comprend les couloirs structurants Est-

Nord et Est-Sud ainsi que la poche intermédiaire de Denges. Il se

caractérise par le fait d'étre situé entre le centre de la région morgienne

et le centre de I'agglomération Lausanne-Morges, représentant avec

I'Ouest-Lausannois une continuité urbaine. Le concept de desserte

dans ce secteur doit dans ce sens répondre a trois enjeux "externes" :

* rabattement ferroviaire sur une gare principale ou secondaire (cf.
fig. 2.1);

* interconnexion avec les AFTPU (cf. fig. 1.24);

+ liaison au site des Hautes Ecoles (notamment depuis la gare de
Morges, et depuis la Commune d'Echandens).

A L]

:_.ﬁ” tf,l

| Progas da
— Hortzoa B

| Horizoa B

| [

Echichens

= Fianhoinuuila b mms e 4]

B Cobmges - L5 o

devdppaenl s

7] P i o desvakppansl [

Marges

Echandens

Ligne secondaire
rabyirnes! de Dmges mactonnts
- imkreannaon e 4 poninunes pE ks bisoin soplales

sur BE 1

Au vu de ces enjeux, de la nature de |'urbanisation dans le secteur
nécessitant une desserte fine du territoire ainsi que des analyses de
demande TP future prévisionnelle, le concept de desserte TP dans
le secteur Est-Morgien s'appuie sur deux axes structurants Nord
et Sud, a exploiter par un bus a haut niveau de performance.
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Fig. 2.12 et 2.13

L'argumentaire détaillé orientant ce choix est présenté sur les figures
2.12 (pour le couloir Est-Sud) et 2.13 (pour le couloir Est-Nord).

La poche intermédiaire de Denges devra étre desservie par une
ligne secondaire complémentaire en rabattement sur les deux axes
structurants (ligne secondaire Est).

Cette ligne secondaire devra également pouvoir répondre aux besoins
en déplacements scolaires du groupement Préverenges et environs
(interconnexion des 4 communes de |'Est-Morgien).
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CC

SEUIL DE DEMANDE = Bassin potentiellement captable: 11'000 — 12'000 hab. + empl.
PREVISIBLEAUIFUTUR = Charges HPM a I'écran Gare de Morges: . 438024720
: 680 a 1'300
’ 300 & 580 p»
CARACTERISTIQUES DU = Longueur > 8 km
COULOIR = Urbanisation continue le long du couloir et connexion a I'agglomération et a I'Ouest-lausannois
= Bon équilibre dans la répartition des charges sur les deux sens en heures de pointe
TECHNOLOGIE BUS A HAUT NIVEAU DE PERFORMANCE
RECOMMANDEE (capacité, fréquence, priorisation aux secteurs critiques, performance aux arréts)
RESEAU ROUTIER EMPRUNTE RC1
PROJETS FUTURS = Projet de requalification de la RC1 incluant des voies réservées pour les bus
ETETUDES = Analyses de sensibilité de la vitesse commerciale sur cet axe (jusqu'a la Bourdonnette) dressant un état des lieux
(actuel et futur) plutét favorable
® | OBJECTIFS w
-
o P
2 & :
o
-
o Vers |'Ouest En section Vers I'Est
[
g @® Rabattement rapide et @ Intégration des études de requalification @ Maintien de la connexion
o performant vers la gare de de la RC1 et exploitation des analyses au m1 et au RER Prilly-Malley
Morges détaillées sur la vitesse commerciale
@  Transbordement facilité = Vitesse commerciale trés élevee
avec le reste du réseau
(Centre et Ouest)
Axe Est Sud: concept de desserte 2

Christe & Gygax
Ingénieurs Conseils SA

b_planfengineering

-
N
Figure
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SEUIL DE DEMANDE = Bassin potentiellement captable: 10'000 — 11'000 hab. + empl.
PREVISIBLE AU FUTUR » Charges HPM & I'écran Gare de Morges: / 370 4 740
120 4 250
CARACTERISTIQUES DU = Longueur > 6 km
COULOR »  Urbanisation continue le long du couloir
=  Connexion a l'agglomération et a |'Ouest-lausannois
TECHNOLOGIE
RECOMMANDEE
RESEAU ROUTIER EMPRUNTE | RC78 — RC80 (avec possibilité de desserte interne de la commune d'Echandens) / Requalification prévue de la RC80
CONTRAINTES = Exploitation: déséquilibre dans la répartition des charges sur les deux sens en heures de pointe
= Contraintes routiéres actuelles: secteur de la jonction de I'A1 "Morges-Est" a traiter
=  Contraintes routieres futures: future jonction de I'A1 de Ecublens (coordination a prévoir)
(72}
(V8
=
o | OBJECTIFS ¢ |
g -
e €D
0
= Vers ['Ouest En section Vers I'Est
= @ Rabattement rapide et @ Performance dans la progression des bus @®  Accroche a un ple
|—
§ performant vers la gare de (aux carrefours et en section) attracteur fort pour
Morges @ Positionnement optimal des arréts ] reec;umbrer la Lepartmgn
@  Transbordement facilite — Vitesse commerciale trés élevée o5 CRargzs = IEHES
avec le reste du réseau pointe 'et optimiser
(Centre et Ouest) exploitation

CC

Christe & Gygax
Ingénieurs Conseils SA

b_planfengineering

Axe Est Nord: concept de desserte
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Enjeux du sous-secteur Hypercentre et concaténation des
concepts Est et Ouest

Le sous-secteur de |'Hypercentre présente des enjeux locaux de
desserte TP (comme présenté sur la figure ci-dessous), mais I'enjeu
principal reste l'interconnexion des réseaux Est et Ouest et
I'organisation du rabattement sur la gare de Morges.

e

=

Ligre strecturaniz
Bi-Sad

T

La concaténation des deux concepts TP retenus pour I'Est et I'Ouest

morgiens met en évidence deux scénarios de concept TP global (réseau
structurant) :

* uUn scénario avec 4 axes structurants de bus a haut niveau de
performance, pouvant "s'interligner" (scénario de base) ;

* un scénario avec métrocable et train MBC a I'Ouest et deux lignes
de bus a haut niveau de performance a I'Est (scénario optionnel).
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Scénario BHNP “  Scénario Métrocable

2 )
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Relativement au scénario de base (BHNP), plusieurs variantes
d'interlignage sont possibles :

- —
Variantes d'interlignage — =
Jigred
o o
Lignes chamétnales ¥ e »
Mord at Sud = ———— . N
& B -
Z Bgnes
S
Lignas diamdtrobes € = ’ " =
Croisdas s E 2 & i >
A e * =
i = — <
- _..‘ul:-r_ -r T -
Lignas rodiakas
A e i - F - T, » SErm
3 — q—
e : L
s o Sigm
Lisgries nan . —
hraversantas ¢_} {_. -::
‘—l"

Etant données les contraintes d'exploitation en présence (gestion des
remises a I'heure en gare de Morges, longueur exploitable des lignes,
compatibilité des seuils de demande TP et fréquences cibles), seules les
deux variantes suivantes peuvent étre retenues :

+ 2 lignes diamétrales croisées en gare de Morges ;

* 2 lignes diamétrales paralléles.
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4, VARIANTES D'ACCROCHES A L'OUEST-LAUSANNOIS
Comme décrit dans le paragraphe 3.4 de ce volet 2, le concept de
desserte TP dans le secteur Est-Morgien doit répondre a des enjeux
d'interconnexion et de desserte a |'extérieur de son périmetre, sur
le territoire de I'Ouest-Lausannois. Il s'agit notamment des enjeux
suivants :

* rabattement ferroviaire sur une gare principale ou secondaire (cf.
fig. 2.1);

* interconnexion avec les AFTPU (cf. fig. 1.24);

* liaison au site des Hautes Ecoles (notamment depuis la gare de
Morges, et depuis la Commune d'Echandens).

Fig. 2.14 Les différentes possibilités d'accroche pour le réseau TP de I'Est-
Morgien sont illustrées et évaluées sur la figure 2.14.

L'affinage de cette évaluation pour les variantes envisageables est
proposé dans le volet 3 de ce rapport (cf. volet 3, § 1).
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Variantes Nord

EPFL/Unil via la Route de la Pierre
EPFL/Unil et Renens-gare
Aclens/La Plaine via RC 151
Bussigny-gare via le Chemin du Vallon
Croix-de-Plan via la Route de Genéve

KDY Crissier/Arc-en-Ciel via la Route de Genéve

Variantes Sud
EPFL/Unil via I'Avenue du Tir Fédéral

D Renens-gare via la Rue du Léman
IBE]| EPFL/Unil-Sud et Bourdonette m1

I Malley-gare/patinoire via I'Avenue du Chablais

Morges

Vi

INTERET URBANISTIQUE ET TP % RENTABILITE FINNANCIERE EVALUATION
e Liaison au coeur de I'EPFL POSSIBLE
 Connexion au m1
o Rabattement ferroviaire sur Renens, gare avec transhorde-
ment via ml
e Liaison au coeur de I'EPFL et a I'UNIL EVENTUELLEMENT
e Connexion au ml et au t1
o Rabattement ferroviaire sur Renens, gare mais temps de
parcours assez long
o Rabattement ferroviaire sur Bussigny, gare PAS
e Connexion au t2 INTERESSANT
e Liaison au Moulin du Choc, mais distance conséquente a
parcourir et pas d'enjeu de desserte intermédiaire
e Rabattement ferroviaire rapide sur Bussigny, gare POSSIBLE
o Connexion au t2
o Connexion au t1 et au t2 PAS
e Liaison en périphérie de la zone commerciale de Crissier INTERESSANT
Arc-en-Ciel, mais pas de rabattement ferroviaire
 Connexion au t1 et au t2 PAS
e Liaison au coeur de la zone commerciale de Crissier INTERESSANT
Arc-en-Ciel, mais pas de rabattement ferroviaire
e Liaison au coeur de I'EPFL POSSIBLE
o Connexion au ml
e Liaison au coeur de I'EPFL et a I'UNIL POSSIBLE
o Rabattement ferroviaire sur Renens, gare
e Connexion au ml et au t1
e Liaison a I'EPFL et a I'UNIL POSSIBLE
e Connexion au m1
o Connexion a la future ligne olympique (—> Quchy)
W93 | © Liaison a I'EPFLet & I'UNIL POSSIBLE

e Connexion au ml et au t1

o Connexion a la future ligne olympique

o Rabattement ferroviaire aur Prilly-Malley

e Liaison a la future Plaine de Malley (centre omnisports)

&\ B Christe & Gygax
Ingénieurs Conseils SA

b_planfengineering

Secteur Ouest-lausannois
Accroches a I'Ouest-lausannois:

variantes
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5.1.

GENERATION ET EVALUATION DES VARIANTES DE RESEAU
TP 2030

Génération des variantes

Du fait de la présence de deux destinations importantes a |'Ouest-
lausannois (gare CFF de Bussigny et site des Hautes Ecoles) qui
pourraient servir de tétes de ligne pour I'axe Est-Nord, il a été envisagé
pour la génération des variantes de réseau TP 2030 deux concepts de
mise en oeuvre sur ce couloir structurant du réseau :

« exploitation avec une seule ligne structurante (axe fort) ayant une
destination a I'Est (a choisir) ;

+ exploitation avec superposition de deux lignes sur le couloir
structurant et ayant deux destinations a I'Est.

Ainsi, la génération des variantes de réseau TP 2030, conséquence
de I'ensemble des analyses faites sur les trois secteurs Est-Morgien,
Ouest-Morgien et Hypercentre, s'articule autour des six possibilités
d'organisation du réseau TP structurant, telles que présentées
dans le tableau suivant et illustrées dans le schéma qui s'ensuit :

Scénario BHNP
Scénario
Lignes diamétrales | Lignes diamétrales Métrocable
paralléles croisées
Concept 1: Réseau de 1z-bus Lx-bus 1-me
superposition de lignes
Concept 2: Réseau d’axes 27-bus 2x-bus 2-me
forts
1z-bus 1x-bus
: ? Ewnugny _G Humnigny
- Gara =-
- =
-T.i- dqdnnntn Kzrgeni
il

Région Morges / DGMR — Etude stratégique du réseau TP 2030 de Région Morges

Juin 2017

77




2z-bus 2x-bus

1-mc 2-mc

i Brumaegmny i
£'_ Garm IE Gare

Wianges
Qs DPFL |
Unk

(Annexes 2.01-2.06) Une possibilité de déploiement de I'ensemble du réseau TP 2030
(lignes structurantes + lignes secondaires) dans une configuration
correpondant a chacune de ces six variantes est proposée en annexe.

La suite de la réflexion va se concentrer sur les variantes du scénario
de base (BHNP), les variantes avec Métrocable pouvant en découler
comme option alternative.

5.2. Evaluation des variantes (scénario de base)

Les quatre variantes BHNP offrent des performances quasi
égales au niveau des critéres déterminants, a savoir :

 hiérarchie du réseau et couloirs structurants ;

* synergies urbanisme / transport ;

* couverture optimale du territoire ;

+ adéquation offre / demande ;

* réponse aux besoins de liaisons TP demandées par les communes
(cf. 1.26) ;

* contraintes d'interfacage en gare de Morges.
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Une premiére estimation des colts d'exploitation prévisionnels
ne démontre pas de différence notable entre ces quatre
variantes, la variante 1z-bus représentant le colt le plus bas et les
trois autres variantes étant a des seuils de + 4 % (variantes 2z-bus et
1x-bus) a + 5% (variante 2x-bus) de ce colt de base.

En fait, la différence entre les quatre variantes est foncierement
liée a la typologie de I'offre TP, et aux six critéres antagonistes
suivants :

Meilleure répartition
de |'offre entre la
gare de Bussigny et

I'EPFL {m1)
A Affranchissement du
ité f passage
n-ﬂ'ﬂﬁ' I:jl-t_:n : problématigue sur la
o . rue de la gare &
a8 ; Morges
Réduction du temps ;

G
i Opportunilé de
de transhordement . différenciation des

gntre les bus urbains i 1 .
- ¥ niveaux de sErvices
et les trains N

Lisibilité et facilité
relative de
"'exploitation pour le
transporteur

Le positionnement des 4 variantes BHNP relativement a ces six critéres
est illustré dans les diagrammes ci-apres :
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Opportunité d'identité
d'axe

Réduction du temps de

transhordement entre

les bus urbains et les
trains

Opportunité d'identité
d'axe

Réduction du temps de

transhordement entre

les bus urbains et les

Meilleure répartition

de I'offre entre la gare

de Bussigny et I'EPFL
(m1)

1z-bus

Lisibilité et facilité
relative de
I'exploitation pour le
transporteur

Meilleure répartition

de I'offre entre la gare

de Bussigny et I'EPFL
(m1)

1x-bus

Affranchissement du
passage problématique
sur la rue de la gare a

Morges

Opportunité de
différenciation des
niveaux de services

Affranchissement du
passage problématique
sur la rue de la gare a

Morges

Opportunité de
* différenciation des
niveaux de services

Opportunité d'identité

d'axe

Réduction du temps de

transhordement entre

les bus urbains et les
trains

Opportunité d'identité
d'axe

Réduction du temps de

transhordement entre _

les bus urbains et les

Meilleure répartition

de I'offre entre la gare

de Bussigny et I'EPFL
(m1)

2z-bus

Lisibilité et facilité
relative de
I'exploitation pour le
transporteur

Meilleure répartition
de I'offre entre la gare
de Bussigny et I'EPFL
(m1)

2x-bus

Affranchissement du
passage problématique

" sur la rue de la gare a

Morges

Opportunité de
différenciation des
niveaux de services

Affranchissement du
passage problématique
sur la rue de la gare a

Morges

Opportunité de
différenciation des
niveaux de services

trains trains
Lisibilité et facilité Lisibilité 'et facilité
relative de relative de
I'exploitation pour le I'exploitation pour le
transporteur transporteur

Le choix du groupe technique, validé par le groupe de pilotage de

I'étude, a privilégié les deux critéres suivants principalement :

* la réduction du temps de transbordement entre les bus et les trains
en gare de Morges (transbordement le plus proche possible et
compacité de I'interface multimodale) ;

« la facilit¢ de I'exploitation pour le transporteur et la possibilité
d'introduire des outils innovants de management de |'offre.

Au vu de ce choix préférentiel, le concept retenu pour le réseau

TP 2030 correspond a la variante 2x-bus en scénario de base (et

a la variante 2-mc en scénario optionnel).
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VOLET 3 :

AFFINAGE DU RESEAU
TP 2030

Descriptif du volet :
Ce volet synthétise les principaux éléments analysés dans le cadre de la Phase 3.

Cela inclut :

— 'application du concept TP retenu et le déploiement proposé pour I'image directrice

du réseau TP 2030 suite a affinage des tracés ;

— I'affinage des cadences et des capacités du matériel roulant ;

— I'affinage des colts d'exploitation estimés ,

— la mise en évidence des mesures d'aménagement nécessaires sur le réseau routier
(localisation des points a traiter et principe de traitement).
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Fig. 3.01 et 3.02

AFFINAGE DES ACCROCHES A L'OUEST-LAUSANNOIS

Le principe d'accroche du réseau morgien a |'Ouest-Lausannois a
fait I'objet d'une coordination technique entre Région Morges (RM),
le Schéma directeur de I'Quest-Lausannois (SDOL), la DGMR et les
entreprises exploitantes MBC et tl.

Un affinage de I'évaluation préliminaire de la figure 2.14, a ainsi été
réalisé pour les variantes d'accroches envisageables. Il est présenté sur
les figures 3.01 et 3.02.

En synthese, les accroches retenues pour le réseau TP 2030 sont
les suivantes :

+ Axe fort Sud sur la halte CFF de Prilly-Malley offrant ainsi :
— une desserte par le Sud du site des Hautes écoles ;

—un rabattement performant surle m1 (ala Bourdonnette), profitant
du réaménagement de la RC1 ;

—un rabattement sur le réseau CFF a la halte de Prilly-Malley et une
connexion au futur tramway t1 ;

— une liaison sur la Plaine de Malley et le futur centre omnisports.

» Axe fort Nord sur la gare CFF de Bussigny offrant ainsi :
—un rabattement rapide sur le réseau CFF a la gare de Bussigny qui
sera desservie au 1/4 h par le RER Vaud a I'horizon 2030 ;

— une connexion au futur BHNS t2 (terminus a déterminer en 2017).

+ Ligne secondaire Est sur I'EPFL offrant ainsi :

—une liaison au coeur du site de I'EPFL, en complément de la liaison
offerte par I'axe Est-Sud via la RC1, et qui servira notamment pour la
Commune d'Echandens qui représente un bassin résidentiel pour la
population des Hautes Ecoles.

Ce principe a fait I'objet d'une validation technique au niveau du
groupe de coordination RM /SDOL/DGMR/MBC /tl. Il a été validé au
niveau politique également du coté de Région Morges et de la DGMR
via le Groupe de pilotage de cette étude, et doit encore étre validé au
niveau politiqgue du c6té des communes de I'Ouest-Lausannois et de
la Ville de Lausanne afin d'étre enterriné dans I'image directrice du
réseau TP a 2030.
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+ Ligne secondaire Est
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2.1.

Fig. 3.03

IMAGE DIRECTRICE DU RESEAU TP URBAIN 2030
(SCENARIO DE BASE)

Image directrice : lignes du réseau, principe de cadences
et plages horaires d'exploitation

L'affinage de la mise en oeuvre du réseau TP 2030 selon la
configuration 2x-bus retenue comme concept de desserte de base
a fait I'objet de séances bilatérales avec les différentes communes de
Région Morges pour la définition des tracés privilégiés'.

L'image directrice retenue pour le réseau TP urbain a 2030 de Région
Morges est présentée sur la figure 3.03.

Conformément aux orientations du Volet 2, le principe de cadences
en heures de pointe (f = 7.5' pour les axes forts et f =10 a 15' pour les
lignes secondaires) et les capacités du matériel roulant ont été définis
avec pour objectif de mettre en place une offre pouvant répondre au
scénario le plus fort de demande future prévisionnelle (correspondant
a une part modale TP future de 30 a 35%, scénario de demande le
plus fort : + 20%, objectif politique volontariste).

En dehors des heures de pointe, I'offre a été établie pour assurer un
niveau de service minimal généralisé (hors St-Prex) correspondant
a:

* une cadence de 15 min en heure creuse en journée en semaine ;

* une cadence de 30 min en soirée en semaine ;

* une cadence de 15 min le samedi toute la journée (y compris en
soirée) sur les couloirs structurants, et une cadence de 15 a 30 min
par ailleurs ;

* une cadence de 30 min le dimanche (a I'exception de la ligne
secondaire Est dont la vocation est de répondre a des déplacements
pour motif de formation principalement qui est proposée a 60 min).

Les fréquences minimales des axes forts sont toutefois susceptibles
d'évoluer en fonction de la demande. Par ailleurs, les fréquences
proposées pour les lignes régionales peuvent changer en fonction des
besoins des communes.

Ces tracés urbains peuvent étre ajustés en fonction de I'évolution du territoire ces

quinze prochaines années. Par ailleurs, les tracés des lignes secondaires seront a
préciser dans les étapes opérationnelles intermédiaires (dés R2018).
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Les plages horaires d'exploitation (départ du premier et du dernier
service) sont les suivantes : 5 :00 a 00 :30 du lundi au samedi, et 6 :30
a 22 :30 le dimanche. Par la suite, ces plages horaires feront |'objet
de précisions dans le cadre des étapes opérationnelles intermédiaires.
(dés R2018)

Le concept TP ainsi que la mise en oeuvre des axes forts (tracés et
cadences) ont été validés. Concernant les lignes secondaires, les
tracés et les cadences peuvent étre réévalués en fonction de I'évolution
effective du territoire ces quinze prochaines années. Le principe de
mise en oeuvre proposé a donc été validé comme point de départ pour
les restructurations futures du réseau TP.
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A titre illustratif, les évolutions proposées pour l'axe fort 1 en
comparaison avec le niveau de service actuel de la ligne 701 sont
données dans les tableaux ci-apres. Une comparaison avec le niveau de
service actuel de la ligne n® 9 du réseau tl (Prilly, Eglise <-> Lausanne, St-
Francois <-> Lutry, Corniche) est également proposée a titre illustratif.

Niveau de service - ligne 701 actuelle (10' HP)
pc/j (en % du JO) (pc/an= 22'940)

JO 75 100%; (dont) {6 pc NOCT
SAM 46 61%

DIM 29 39%

JO 95 100%: (dont) {10 pc NOCT
SAM 80 84%

DIM 32 34%

JO 137 100%: (dont) {19 pc NOCT
SAM 123 90%

DIM 77 56%

pc/j: paires de courses par jour

2.2. Capacités offertes et adéquation offre/demande
La capacité offerte par le réseau TP 2030 pour les différents couloirs
de la zone centrale urbanisée est présentée dans le tableau ci-apres.
Le calcul est effectué pour une exploitation sur les axes structurants du
réseau avec des bus standards (capacité ~ 60 voyageurs) ou avec des
bus articulés (capacité ~ 100 voyageurs).
Variante 2x-bus
Demande a I'heure de pointe, Capacité offerte par sens a I'heure de pointe déterminante
dans le sens déterminant, a (avec usage de matériel standard a matériel moyennement
horizon 2030 capacitaire)
Par couloir Selon: - 60 voy. pour un bus standard
I s trés fort - 100 voy. pour un bus articulé (uniquement sur axes forts)
(PR e EHE S el | Train MBC: convois de 4 unités a Freq=1/2h (scénario minimaliste)
(hors lignes régionales)
Couloir Ouest-Nord 640 a 1'100 voy./h 1'020 a 1'340 voy./h (bus articulé)
Couloir Ouest-Sud 320 a 580 voh./h 480 a 800 voy./h (bus articulé)
Couloir Est-Nord
Ecran Av. de Chanel: 480 a 940 voy./h 720 a 1'040 voy./h (bus articulé)
Ecran Av. de Plan: 370 a 740 voy./h 480 3 800 voy./h (bus articulé)
Couloir Est-Sud 380 a 720 voy./h 480 a 800 voy./h (bus articulé)
Couloir Nord Marcelin 640 a 750 voy./h ~ 600 voy./h (bus standard)
Couloir Nord Hépital /
v <300 voy./h ~ 240 voy./h (bus standard)
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2.4,

Colts d'exploitation prévisionnels

Les colts d'exploitation du réseau TP 2030 ne peuvent étre fixés de
maniére certaine, I'horizon de mise en oeuvre étant a + 15 ans et les
colts étant dépendants de plusieurs parametres liés aux processus de
gestion et aux ressources déployés par I'entreprise exploitante (type
de matériel roulant, billetique, SAEIV, systémes de management de
I'offre, etc.).

Sur la base d'un colt forfaitaire kilométrique allant de Fr. 8.- a Fr.
12.-, Fr. 8.- correspondant au seuil de colt actuel, une fourchette
estimative du co(t total (amortissement des charges financieres +
charges d'exploitation) avant déduction des recettes, est de 25 a 37
millions de CHF pour le réseau TP urbain a 2030 (scénario de base).
Cela correspond a une évolution d'environ + 120% des kilometres
commerciaux productifs sur le réseau urbain (par rapport a 2014).

La ventilation de ce coGt par ligne est fourni dans les fiches synthétiques
présentées sur les figures 3.04 a 3.09.

Contraintes d'interfacage en gare de Morges

Le concept TP retenu a tenu compte des difficultés d'organisation que
rencontre la Ville de Morges dans I'organisation de son interface gare
(projet Gare-Sud, déplacement de la gare routiere). Ainsi, les arréts a
prévoir au niveau de l'interface gare sont les suivants :

Au niveau de l'interface Sud :
* arrét intermédiaire de |'axe fort 1 (cadence de 7,5' a I'HP) ;
* arrét intermédiaire de |'axe fort 2 (cadence de 7,5' a I'HP) ;

* arrét intermédaire de la ligne secondaire 2 (cadence de 15" a I'HP).

Au niveau de l'interface Nord :
* arrét intermédiaire de la ligne secondaire 1 (cadence de 10" a I'HP) ;

* remise a I'heure de la ligne secondaire 3 (cadence 15" a I'HP).
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2.5.
Fig. 3.04 a 3.09

2.6.

Fiche par ligne du réseau

Des fiches synthétiques par ligne du réseau sont présentées sur les
figures 3.04 a 3.09. A noter que les itinéraires de détail et la faisabilité
technique des tracés (gabarit nécessaire, giration, etc.) seront a affiner
et vérifier par la suite lors des étapes opérationnelles (des R2018).

Questions ouvertes pour le réseau de bus urbain

L'image directrice du réseau TP urbain 2030 pose quelgques questions
quant a la desserte de certains secteurs, qu'il conviendra de régler

dans les phases opérationnelles suivantes. Il s'agit essentiellement des
points suivants :

Commune de Denges : desserte de la zone industrielle Le Trésy et
de la Route de la Plaine a évaluer par la suite en cohérence avec les
développements prévus ;

Commune de Tolochenaz : réévaluation de la desserte du centre a
Tolochenaz en coordination avec les projets de développement (PPA
En Cornachon et requalification de la Rue du Centre) et desserte de
Lake Geneva Park a évaluer (discussion en cours) ;

Commune d'Echandens : desserte du secteur du Chemin du Stand
a évaluer, en lien avec le projet d'urbanisation ;

Commune de Morges : Avenue des Paquis pas desservie, évaluer
par la suite si une desserte peut tout de méme étre effecutée
(mais dépend de la configuration de la gare et des possibilités de
rebroussement).
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Remarque
La localisation précise des arréts | —

ling

nouveaux devra étre déterminée
avec les communes

Longueur du tracé :

Bassin desservi a 2030V
(sur périmétre RM)

~20'000 H+E

[600 2 1'000|—

~11,2 km
o Part modale TP visée® 22030 : 25 a 35 %
Nombre d'arréts :
(sur périmetre RM)
— | 27 arréts Demande future a |'écran déterminant :
(selon hypothéses ci-avant)
Marcelin .
Inter-arrét moyen : S JELJRTI)
(sur périmétre RM) <1502 250 1900 2 1'400
J EIMORGES 300 2 500 >

~360 m —[500 2 800 B

3s0ass0p L Paaquis

- LG L7 Tolochenaz, Molliau — Morges, gare — Bussigny, gare

Type de matériel roulant : Bus articulé (~100 voyageurs)

Principe de cadences :
[ J.0.HP |
15 15' 30

Capacité horaire offerte a I'HP :

[_Dim.__|
30'

15' 15'

Vitesse commerciale visée :
(moyenne journaliere)

800 voy./HP/sens
> 20 km/h.

Paires de courses annuelles :

29'894 pc/an

Fourchette des coiits annuels ®:
5,3 a 8,0 mio CHF

(1) Hypothese développement plein: ensemble des
projets du PALM (Horizons A, B et C) réalisés

(2) Scénario fort a tres fort. Part TP/TIM-+TP-+MD

(3) Codits totaux (charges financiéres et d'exploitation)
avant recettes. Sur la base d'un codt kilométrique
forfaitaire allant de 8.— & 12— CHF
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Image directrice TP 2030
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Z RN
7 Beairfort
TR IGETICN  Lussy-sur-Morges — Morges, gare — Morges, Marcelin

Caractéristiques de la ligne : Exploitation Codts estimatifs

Longueur dutracé: ~5,7 km  Type de matériel roulant : Bus standard (~60 voyageurs) Paires de courses annuelles :

o 22'959 pc/an
Nombre d'arréts : 17 arréts Principe de cadences : p
(sur périmétre RM) Imu‘m |_samHC | Dim. | Fourchette des coiits annuels -
30 20 30 30 2,0 a 3,0 mio CHF

Inter-arrét moyen: ~330 m
(sur périmetre RM)

Capacité horaire offerte a I'HP: 360 voy./HP/sens

(*) Colit totaux (charges financiéres et d'exploitation) avant recettes. Sur la base d'un codt kilométrique forfaitaire allant de 8.— a 12.— CHF
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Louis de Savoie

Pf €

ngne secondaire 2 Morges centre-ville — Echichens, Haute-Pierre (— Colombier)

Caractéristiques de la ligne : Exploitation Codts estimatifs

Longueur du tracé: ~6,3 km Type de matériel roulant: Bus standard (~60 voyageurs) Paires de courses annuelles :

(+ 3,5 km -> Colombier) 1
Principe de cadences (-> Haute-Pierre) : 22'354 pe/an (> vaue-pero

Nombre d'arréts : 15 arréts

(+ 6 arréts -> Colombier) [ J.0.HP [l J.0.HC | |_samHC_f| _Dim.__| Fourchette des codits annuels”:
A 15" 15 | 300 | 18 | 30 | 30 2,2 a 3,3 mio CHF
. e .
Inter-arrét moyen: ~420 m _> Colombier:
Capacité horaire offerte a I'lP: 240 voy./HP/sens + 0,7 a2 1,0 mio CHF

(*) Colit totaux (charges financiéres et d'exploitation) avant recettes. Sur la base d'un codt kilométrique forfaitaire allant de 8.— a 12.— CHF

Image directrice TP 2030 3
Réseau urbain : Ligne secondaire 2
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Ligne secondaire 3

P, , Longueur du tracé : Type de matériel roulant : Bus standard (~60 voyageurs) Paires de courses annuelles :
~ 1
o 16,7 km Principe de cadences : 21'362 pc/an
e Nombre d'arréts : | J0.HP [ Jo.Hc [ J.o.NocT f[ SamHP [ SamHC [l Dim. | Fourchette des coiits annuels :
x (sur périmetre RM) 15' 1% 30' 1% 30 60" \ .
. - 5,7 a 8,5 mio CHF
o 25 arréts ! !
Remarque - Int ot Capacité horaire offerte a I'HP : 240 Voy_/HP/sens (*) Codt totaux (charges financieres et d'exploitation)
. . o ~ S, nter-arret moyen : avant recettes. Sur la base d'un codt kilométrique
La localisation prf:use Qes ar_rei[s —% - (sur périmétre RM) forfaitaire allant de 8. 3 12.— CHF
nouveaux devra étre déterminée e ] ~500 m
avec les communes
Image directrice TP 2030 3
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Pl Desserte interne de St-Prex et environs
Caractéristiques delaligne:  Bxplotaton  Coitsestimafs

Longueur du tracé : ~6.7 km Type de matériel roulant: Bus standard (~60 voyageurs) Paires de courses annuelles :
14'427 pc/an

Nombre d'arréts . 14 arréts Principe de cadences :

(sur périmétre RM) [ Jo.HP [l J.0.HC | | Dim. | Fourchette des coiits annuels -
15' 0 | 60 | 30 60' | 60" 1,5 2 2,3 mio CHF

Inter-arrét moyen: ~400 m

(sur périmetre RM)

Capacité horaire offerte a 'HP: 240 voy./HP/sens

(*) Cot totaux (charges financieres et d'exploitation) avant recettes. Sur la base d'un coiit kilométrique forfaitaire allant de 8.— & 12.— CHF
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3. SCENARIO OPTIONNEL (METROCABLE)

La mise en oeuvre du scénario optionnel avec Métrocable a I'Ouest-
Morgien découle de la mise en oeuvre du scénario de base. Les
adaptations du réseau nécessaires pour passer de |'un a l'autre des
scénarios découlent des concepts détaillés dans le §3.3 du volet 2 de
ce rapport. Elles sont mises en évidence sur la figure ci-apres :

Réseau TP 2030 / Duest-Morgien — Scénario de base

FRINGIL [E CADUACLS

PRBDTLOL AU LS

LA R A e secondaie 2]
Ll 1)
Frog. madalable =30 sec. 4 T minlen 879 sssmawesssnse W0 OFDSET

Frog = 102h o Lofbien @F)  w===-u =~ IS

Région Morges / DGMR — Etude stratégique du réseau TP 2030 de Région Morges 97
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Fig. 3.10

Les différences entre ces deux scénarios, en matiére de capacités
offertes, de colts d'exploitation et de contraintes notamment a
I'interface gare de Morges sont exposées dans le § 3.3 du volet 2.

A noter que dans le scénario Métrocable, les remises a I'heure des
lignes structurantes (axe fort 1 et axe fort 2) peuvent éventuellement
s'effectuer sur I'Av. Louis de Savoie (voie bus existante).

La différence principale entre les deux scénarios réside dans
I'impact sur I'organisation urbanistique, notamment des projets
de développement futurs de I'Ouest-Morgien. En effet, si le scénario
de base propose une répartition homogéne de |'offre sur le territoire,
le scénario optionnel concentre la desserte autour de trois interfaces
fortes : Molliau, La Gottaz et la halte de Prélionne (train MBC).

QUELQUES PISTES A EXPLORER POUR LE RESEAU DE BUS
REGIONAL

Le réseau urbain ne pouvant étre étendu sur |'ensemble du territoire
de Région Morges, quelques pistes d'amélioration de la desserte pour
certaines zones ont été recherchées du c6té du réseau régional, bien
gue celui-ci soit hors champ de cette étude.

Il s'agit principalement de I'introduction d'une nouvelle liaison entre
St-Prex et Allaman-gare présentée dans le cadre du § 2 du volet 2 de
ce rapport. La mise en oeuvre de cette proposition peut se faire via
une restructuration de la ligne régionale 724. Les mandataires sont
d'avis qu'il serait intéressant d'explorer la possibilité de supprimer la
liaison par la route entre St-Prex et Morges, qui pourrait étre reportée
sur une combinaison RER + bus urbain notamment pour les liaisons
vers Marcelin, dans une optique de viabiliser financierement une
liaison fortement renforcée (cadence 1/4h en heure de pointe ?) entre
Allaman-gare, Littoral Parc et St-Prex.

La deuxieme proposition impliquant le réseau régional dans le
secteur concerne la Commune de Chigny qui, bien que correctement
desservie a cadence 1/2h par le train MBC, souffre de I'éloignement
de la halte par rapport au village (~ 700 m). Une déviation du tracé
de la ligne régionale 726 entre Denens et Morges (via Vufflens-le-
Chateau) pourrait étre une bonne solution a explorer pour améliorer

Région Morges / DGMR — Etude stratégique du réseau TP 2030 de Région Morges 98
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la desserte de cette commune, en complément du train MBC. Lully
(VD) et Tolochenaz, seules communes "court-circuitées" par cette
déviation, ne seraient pas péjorées puisque trés bien desservies par
le réseau urbain 2030 en direction de Morges. En outre, selon une
premiére analyse, cette déviation n'aurait que tres peu d'impact sur le
temps de parcours, et aucun impact sur le matériel roulant a engager.

La DGMR a validé le lancement d'un groupe de réflexion pour la
restructuration de la ligne 724, et a avalisé I'évaluation par les
MBC (en collaboration avec les communes concernées et Région
Morges) de la faisabilité de la déviation de la ligne 726.

Les réflexions sur les lignes régionales sont a poursuivre lors des étapes
opérationnelles (dés R2018).
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MESURES D'AMENAGEMENT ROUTIER ET COORDINATION
PALM 2016

Afin de permettre une bonne progression des bus dans le réseau
routier et un bon déploiement de |'offre, les points problématiques
qui doivent étre traités sont rassemblés sur la carte et le tableau de la
figure 3.11.

Une coordination avec Région Morges et la Ville de Morges a été
réalisée sur la base de ces mesures afin d'effectuer les intégrations qui
se doivent dans le PALM de 3éme génération (déposé en décembre
2016), en sus des mesures inscrites au PALM de 1ére et de 2éme
génération.
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=== Bus sur un mouvement secondaire ou en perte de priorité sur un axe routier chargé (Axe fort)
== Bus sur un mouvement secondaire ou en perte de priorité sur un axe routier chargé (ligne secondaire)
‘ Carrefour saturé aux HP (sur tracé Axe fort) actuellement et/ou au futur

I Section saturée aux HP (sur tracé Axe fort)

“ Section a géométrie contrainte (sur tracé Axe fort)

I Section saturée ou a géométrie contrainte (sur tracé ligne secondaire)
|I| Numéro de la mesure sur tracé Axe fort
El Numéro de la mesure sur tracé ligne secondaire

[i] Numéro de la mesure sur ligne du Train MBC

Christe & Gygax
Ingénieurs Conseils SA
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PERFORMANCES DU NOUVEAU RESEAU

Le réseau TP 2030 ainsi développé permet une restructuration du réseau
actuel dans une logique de hiérarchisation de la desserte cohérente
avec les synergies urbanisme / transport. Cette hiérachisation permet
notamment l'introduction de ressources matérielles plus performantes
et capacitaires de maniere financiérement optimale puisque déployées
dans les secteurs ou la demande est la plus forte. Le réseau ainsi
restructuré permet de plus un gain de lisibilité non négligeable pour le
confort de I'usager dans |'appropriation de I'offre.

Le réseau futur répond a I'ensemble des liaisons et des connexions
demandées par les communes, et ressorties notamment de ['atelier
participatif organisé en novembre 2015. Il offre également une
couverture tres étendue du territoire de Région Morges. Seules
quelques zones difficilement rattachables au réseau dans le Nord des
communes de Lully (VD) et de Lonay, ainsi qu'a I'Est du village de
St-Saphorin (Commune d'Echichens) demeurent non couvertes par le
réseau TP.

En terme de niveau de service, le réseau est concu pour répondre a
une trés forte demande, correspondant a 25 a 35% de part modale
pour les transports publics. Bien qu'on ait observé sur les dernieres
évolutions une forte élasticité de la demande par rapport a I'offre, des
mesures encourageant le transfert modal doivent étre mises en oeuvre
pour accompagner les efforts a investir dans la mise en place de cette
amélioration de I'offre TP (politique de stationnement restrictive au
centre-ville, aménagement de parkings-relais en amont des chaines de
déplacement, mise en place de contrdles d'acces routiers au centre-
ville, communication favorable aux transports publics, mesures de
gestion de |'offre améliorant la fiabilité et la régularité du service, etc.).

Les performances et améliorations propres a chague commune sont
synthétisées dans le tableau ci-apres :
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Secteur St-Prex et
Littoral Parc

Communes de Lussy-sur-Morges
et de Lully (VD)

Commune de Chigny

Couloir Ouest-Nord
(Communes de Morges et de
Tolochenaz)

Couloir Ouest-Sud
(Communes de Morges et de
Tolochenaz)

Couloir Est-Nord
(Communes de Morges, de
Lonay et d'Echandens)

Couloir Est-Sud
(Communes de Morges, de
Préverenges et
Ouest-lausannois

- Nette amélioration de la desserte sur St-Prex (desserte bidirectionnelle au Nord et au Sud des
voies CFF, rabattement amélioré sur les gares CFF en direction de Lausanne et de Genéve,
optimisation de I'offre entre St-Prex et Morges, principe de desserte de proximité)

- Cadence a 15 min en HP

- Amélioration de la desserte de Littoral Parc (% temps de parcours global) avec la restructuration
proposée pour la ligne régionale 724

- Amélioration des cadences (passage a 10 min en HP)

- Amélioration du temps de rabattement sur la gare de Morges

- Amélioration de la liaison vers St-Prex (notamment pour déplacements scolaires et
parascolaires), et vers Littoral Parc

Intégration dans le réseau urbain pas possible =>
Alternative 1: mettre en place une solution locale, notamment en rabattement sur le train MBC
Alternative 2: déviation de la ligne régionale 726

- Forte augmentation des cadences pour adaptation de I'offre a la demande future prévisible

- Possibilité d'exploitation avec du matériel roulant plus capacitaire

- Amélioration du réseau routier utilisé (affranchissement d'une partie des problémes de trafic
liés au secteur de la jonction)

- Liaison sans transbordement vers le site des hautes écoles

- Forte augmentation des cadences pour adaptation de I'offre a la demande future prévisible

- Possibilité d'exploitation avec du matériel roulant plus capacitaire

- Amélioration du réseau routier utilisé (affranchissement d'une partie des problémes de trafic
liés au secteur de la jonction)

- Liaison sans transbordement vers le site des hautes écoles (sauf pour variantes métrocable)

- Liaison sans transbordement vers Littoral Parc (avec la restructuration proposée pour la ligne
régionale 724)

- Forte augmentation des cadences pour adaptation de I'offre a la demande future prévisible

- Maintien d'une desserte au centre des villages + amélioration de la couverture des hauts

d'Echandens

- Possibilité d'exploitation avec du matériel roulant plus capacitaire

- Double option de rabattement pour I'acces a Lausanne: via gare CFF de Bussigny sur Lausanne
gare et via I'arrét EPFL du m1 sur Lausanne Flon

- Introduction d'une liaison sans transbordement et sans passage par le centre de Morges vers

I'Hopital

- Introduction d'une liaison sans transbordement et sans passage par le centre de Morges vers

Marcelin

- Maintien de la prise en charge des liaisons scolaires

- Augmentation des cadences pour adaptation de I'offre a la demande future prévisible

- Création d'une ligne avec possibilité d'exploitation en axe fort capacitaire

- Maintien de la liaison sur I'ensemble du site des hautes écoles (EPFL + Unil) par le Sud et de
la connexion au m1 via I'arrét Bourdonnette

- Introduction d'une liaison sur la Plaine de Malley et le futur Centre omnisports

- Amélioration de la cadence (15 min en HP)

- Introduction d'une liaison sans transbordement vers I'Hopital et Marcelin
- Maintien de la prise en charge des liaisons scolaires

- Liaison sur les hautes écoles

- "Délayage" de la demande par I'introduction d'une liaison directe sur I'Est-Morgien
- Bonne capacité en connexion avec la gare de Morges

Elog e (Convenu de gérer les compléments d'offre nécessaires par des mesures tierces: mobilité douce,
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, navettes d'appoint)
- Amélioration des cadences en heures de pointe pour la liaison entre Echichens village et Morges
- Introduction d'une nouvelle ligne assurant des liaisons internes entre les villages de la
commune d'Echichens, ainsi que la liaison des villages du haut d'Echichens avec la gare et le centre-
Couloir Nord Echichens / .
Hepital ville de M(‘)rges (hors Monnaz)
- Cadence a 15 min en HP sur I'ensemble de la commune (hors Monnaz)
- Maintien d'une bonne offre sur I'HOpital avec introduction d'une liaison sans transbordement
depuis les communes de I'Est-Morgien
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Cette étude s'inscrit dans le cadre du Chantier 1 - Transports publics
de Région Morges et a pour but de concevoir I'image directrice du
réseau urbain a I'horizon 2030 ot une augmentation d'environ + 30%
des habitants et emplois est attendue.

L'étude a permis de mettre en relief la stratégie d'ensemble a laquelle
ont adhéré les communes de Région Morges et la DGMR pour
I'organisation du réseau TP urbain a I'horizon 2030.

Ainsi, I'image directrice retenue pour le réseau TP 2030 urbain de
Région Morges vise (en scénario de base) le déploiement de :

« 2 axes forts diamétraux se croisant au niveau de la gare CFF de
Morges et exploités par des bus a haut niveau de performance
(cadence a 7.5' en heures de pointe, exploitation par bus articulés,
voies réservées sur certains troncons et priorisation dans les secteurs
routiers problématiques).

* 4 lignes secondaires permettant de compléter la desserte fine du
territoire, exploitées par des bus standards et circulant avec des
cadences allant de 10" a 15" en heures de pointe.

Le concept TP ainsi que la mise en oeuvre des axes forts (tracés et
cadences) ont été validés dans le cadre de cette étude. Concernant les
lignes secondaires, les tracés et les cadences peuvent étre réévalués
en fonction de I'évolution effective du territoire ces quinze prochaines
années. Le principe de mise en oeuvre proposé a donc été validé
comme point de départ pour les restructurations futures du réseau TP,

Au codté du scénario de base, un scénario optionnel intégrant la mise
en service d'une ligne de métrocable dans I'Ouest-Morgien reste
également possible (Molliau — La Gottaz — Morges, gare). La mise en
oeuvre de ce scénario dépend fortement de I'évolution des opérations
de densification sur I'Ouest-Morgien, ainsi que des résultats de I'étude
du métrocable.
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Le présent rapport sert ainsi de base de planification et fournit les
orientations pour les développements et les restructurations du réseau
TP a venir, et dont une étape a 2018/2020 est en cours de réflexion
dans le cadre d'une étude opérationnelle récemment lancée par
I'entreprise MBC.

Christe & Gygax
Ingénieurs Conseils SA

e | WS
B. Géax ~ SUElKabiri Aéﬁ%ner

Yverdon-les-Bains, le 12.06.2017

8027/GX/SK/ap
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